
กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  กรมทางหลวง

การพัฒนาระบบจัดเก็บค่าผ่านทางอัตโนมัติ
แบบไม่มีไม้กั้น (M-Flow) บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 9



ความเป็นมาของระบบ 
M-Flow
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Problem & Pain Point

ความหนาแน่นบริเวณพ้ืนที่หน้าด่านเก็บเงินสูงขึ้น

มีแนวโน้มการใช้เวลารอหน้าด่านนานขึ้น
เฉล่ีย 4 % ต่อปี 

ใช้เวลาเดนิทางมากขึน้

เปลืองน า้มันเชือ้เพลงิ

สร้างมลภาวะเพ่ิมขึน้
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ปี 2562
ปี 2568
ปี 2573



Problem & Pain Point

เสียเวลา ส้ินเปลืองพลังงาน

เปน็พิษต่อส่ิงแวดล้อม

มีผลต่อสุขภาพ

ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทาง และ ชุมชนใกล้เคียง
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Government

Steady
Revenue & Profit



Opportunity cost
Without Free Flow

Economic lost
฿ 5.97

Billion / Year
VOT

VOC

EMISSION

฿ 1.53 
฿ 3.91

฿ 523

Billion

Billion

Million
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Vehicle Operating Cost

Value of Time

ค่าใช้จ่ายในการใช้รถ 

มูลค่าเวลาในการเดินทาง 

ต้นทุนทางสิ่งแวดล้อม/
มลภาวะทางอากาศ 



วัตถุประสงค์และเป้าหมาย
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เพ่ือพัฒนาระบบจัดเก็บค่าผา่นทาง

อัตโนมตัิรปูแบบใหม ่
ที่สามารถแก้ปัญหาการจราจรตดิขดั

บริเวณหนา้ด่านเก็บค่าธรรมเนยีมผา่นทาง



ไม่มีไม้กั้น
Free Flow Tolling

ใช้เทคโนโลยี
Automatic License 
Plate

รถทุกประเภทใช้ได้
Facilitate all types of 
vehicles

จ่ายสะดวก
Post paid via various 
payment channel
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“เข้าด่วน ไม่ต้องด่าน”



M-Flow Vs Easy Pass/ M-Pass Vs MTC

M-FLOW MTCEasy Pass/ M-Pass

อัตราการระบายรถ 1,200  คัน/ชม./ช่องจราจรอัตราการระบายรถ 2,000 คัน/ชม./ช่องจราจร อัตราการระบายรถ 400  คัน/ชม./ชอ่งจราจร
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การด าเนนิการเพ่ือพัฒนาระบบ M-Flow

ติดตั้งและพัฒนาระบบงาน
Lane-Plaza-HQ-SPF ปรับปรุงระเบียบ และกฎหมาย

ปรับโครงสร้างองค์กรเพ่ือรองรับ
การปฏิบัติงาน
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- สมัครสมาชิกผ่าน App/Website
- สมัครสมาชิกผ่าน Line OA
- เลือกวิธีการช าระเงิน
- รอระบบอนุมัติ

1 สมัครสมาชิก

- ขับรถผ่านด่าน M-Flow
- ป้ายทะเบียนต้องไม่มีสิ่งบดบงั
หรือช ารุดเสียหาย

2 ขับรถผ่านทาง

- ออกใบแจง้ค่าใช้บริการ (รายครั้ง/รอบบิล)
- แจ้งเตือนเม่ือใกล้ครบก าหนดช าระ
- ออกใบเสร็จอเิล็กทรอนิกส์ (e-billing)

3 ออกใบแจ้งค่าผ่านทาง

M-Flow

- ช าระค่าผ่านทางตามท่ีลงทะเบียน

4 ช าระค่าผ่านทาง

- ตรวจสอบข้อมูล/ใหค้ าปรึกษา กรณีมีข้อสงสัยการใช้งาน
- ติดตามทวงถาม กรณีท่ีไม่ได้ช าระเงินตามเวลาท่ีก าหนด

5 ให้ค าปรึกษา/ติดตามทวงถาม

- ตรวจสอบการกระท าผดิ และด าเนินการตามกฎหมาย
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1 ขับรถผ่านทาง

- ขับรถผ่านด่าน M-Flow
- ปา้ยทะเบียนต้องไม่มีสิ่งบดบัง
หรือช ารุดเสียหาย

กรณี เป็นสมาชิก

กรณี ไม่เป็นสมาชิก

2 ช าระค่าผ่านทาง

- ตรวจสอบยอดช าระทาง 
App/Website

- ช าระค่าผ่านทางตามช่องทางต่าง ๆ

3 ให้ค าปรึกษา/ติดตามทวงถาม

- ตรวจสอบข้อมูล/ให้ค าปรึกษา กรณีมีข้อ
สงสัยการใช้งาน

- ติดตามทวงถาม กรณีท่ีไม่ได้ช าระเงินตาม
เวลาท่ีก าหนด
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รถผิดกฏหมาย/ละเลยการช าระค่าผ่านทาง

รถผิดกฏหมาย/ละเลยการช าระค่าผ่านทาง

- ตรวจสอบการกระท าผดิ และด าเนินการตามกฎหมาย

การใช้งานระบบ M-Flow



ผลการประเมิน
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การประเมินประสิทธิภาพด้านการจราจร
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(กิโลเมตรต่อชั่วโมง)

ค่าเฉลี่ยความเรว็ที่ผา่นดา่น

ก่อนมี M-Flow หลังมี M-Flow
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(คันต่อช่ัวโมงต่อช่องจราจร)

ค่าเฉลี่ยอัตราการไหลของกระแสจราจร

ก่อนมี M-Flow หลังมี M-Flow

หมายเหต:ุ ก่อนด าเนินการระบบ M-Flow เป็นข้อมูลปริมาณจราจรจากช่วงเรง่ด่วน ระหว่างวันท่ี 14 กุมภาพันธ์  2564 – 14 กุมภาพันธ์ 2565
หลังด าเนินการระบบ M-Flow เป็นข้อมูลปริมาณจราจรจากชว่งเร่งด่วน ระหว่างวันท่ี 15 กุมภาพันธ์  2565 – 15 กุมภาพันธ์ 2566
** การประเมินโดยท่ีปรกึษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจา้คุณทหารลาดกระบัง

ความเร็วเฉล่ียท่ีผ่านด่านเพ่ิมข้ึน ร้อยละ 189

MTC = 400 - 450 veh/hr/lane

ETC = 800 - 1,200 veh/hr/lane

M-Flow = 1,500 - 2,000 veh/hr/lane

อัตราการไหลเฉลี่ยเพ่ิมข้ึน ร้อยละ 31



การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์
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1. ค่าใช้จ่ายในการใช้รถ (Vehicle Operating Cost : VOC)

 ค่าใช้จ่ายในการใช้น ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ือผ่านด่าน M9

2. มูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time : VOT)

 มูลค่าในรูปตัวเงินท่ีเสียไปกับการเดินทาง

3. ต้นทุนทางส่ิงแวดล้อมหรอืมลภาวะทางอากาศ (Emission Cost)

 ผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดจากการปล่อยมลพิษจาก
การจราจรบริเวณหน้าด่าน

 เช่น คาร์บอนมอนอกไซด์ คาร์บอนไดออกไซด์ ฝุ่นละออง ฯลฯ

ผลประโยชน์ (Benefit)

1. ต้นทุนงานโครงสรา้งพ้ืนฐานระบบ M-Flow

2. ต้นทุนงานบริหารจัดการระบบ M-Flow

3. ต้นทุนงานระบบตรวจสอบรายได้ของระบบ M-Flow

4. ต้นทุนการดูแลบ ารุงรักษาอุปกรณแ์ละระบบงาน

5. ต้นทุนในการปรับปรุงกายภาพด่าน

6. ต้นทุนการประชาสัมพันธ์ก่อนและหลังด าเนินโครงการ

ต้นทุนในการด าเนินโครงการ

• พิจารณาจากผลประโยชน์ของการด าเนินการระบบ M-Flow ร่วมกับต้นทุนการลงทุนระบบ 

• วิเคราะห์เปรียบเทียบผลจากการเปดิให้บริการระบบ M-Flow (ปริมาณจราจรบน M9 เม่ือเปดิให้บริการ M-Flow) 
กับกรณีท่ีไม่มีการด าเนินการระบบ M-Flow ดังน้ี 



การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์
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ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
การใช้น ้ามันเชื้อเพลิง

(ล้านลิตร/ป)ี
ผลประโยชน์ที่เพ่ิมข้ึน

(ล้านบาท)
การลดเวลาเดินทาง

(ชั่วโมง/ป)ี
ผลประโยชน์ที่เพ่ิมข้ึน

(ล้านบาท)

ด่านทับช้าง 1 -3,24 326.95 -820,515 128.97

ด่านทับช้าง 2 -5.05 370.29 -1,878,156 475.70

ด่านธัญบุรี 1 -2.54 284.86 -228,677 146.48

ด่านธัญบุรี 2 -3.08 218.25 -401,667 168.16

ภาพรวม M9 -13.91 1,200.37 -3,329,005 919.31

การใช้น ้ามันเชื้อเพลิง (VOC) และการลดเวลาเดินทาง (VOT)

ภายหลังจากมีโครงการ M-Flow สามารถลดการใช้น ้ามันเชื้อเพลิงลง 13.91 ล้านลิตร/ปี คิดเป็นมูลค่าประมาณ 1,200 ล้านบาท
และลดเวลาในการเดินทางของผู้ใช้ทางลง 3,329,005 ชั่วโมง/ปี คิดเป็นมูลค่า 919 ล้านบาท



การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์
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ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)

(ตัน/ป)ี
ไนโตรเจนออกไซด์ (NOX)

(ตัน/ป)ี
ฝุน่ละออง (PM)

(ตัน/ป)ี
ผลประโยชน์ที่เพ่ิมข้ึน

(ล้านบาท)

ด่านทับช้าง 1 -4439.76 -7.45 -1.40 6.67

ด่านทับช้าง 2 -17,495.17 -64.21 -4.35 41.37

ด่านธัญบุรี 1 -6,747.00 -32.48 -0.78 19.12

ด่านธัญบุรี 2 -8,097.85 -46.80 -0.80 26.35

ภาพรวม M9 -36,779.78 -150.94 -7.33 93.51

มลภาวะทางอากาศ (Emission)

ภายหลังจากมีโครงการ M-Flow สามารถลดการปล่อยมลภาวะ ได้แก่ CO2, NOX และ PM ลงได้ คิดเป็นมูลค่าประมาณ 93 ล้านบาท



การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์

16

ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง NPV EIRR B/C ratio

ด่านทับช้าง 1 300.35 643.91% 5.39 เท่า

ด่านทับช้าง 2 634.44 1,333.19% 9.56 เท่า

ด่านธัญบุรี 1 304.51 837.57% 6.58 เท่า

ด่านธัญบุรี 2 271.72 719.61% 5.74 เท่า

ภาพรวม M9 1,510.01 896.29% 6.94 เท่า

* หมายเหต:ุ การเปิดให้บริการระบบ M-Flow บน M9 ตั้งแต่ 15 ก.พ. 65 – 15 ม.ค. 66 มีความคุ้มค่าในทางเศรษฐศาสตร์ จะเห็นได้จาก 
ค่า NPV (Net Present Value) ในแต่ละด่านและภาพรวม มีค่าเป็นบวก สะท้อนว่า ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ เช่น การใช้น ้ามัน
เช้ือเพลิง การลดเวลาเดินทาง และการลดมลพิษ มีมูลค่าสูงกว่าต้นทุนท่ี ทล. ได้ลงทุนในการพัฒนาระบบ M-Flow 

*** ภาพรวมระบบ M-Flow ในการลงทุน 1 ล้านบาท จะสร้างผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์เท่ากับ 6.94 ล้านบาท



สถิติการสมัครสมาชิก M-Flow
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ต.ค. 65 พ.ย. 65 ธ.ค. 65 ม.ค. 66 ก.พ. 66 มี.ค. 66 เม.ย. 66 พ.ค. 66 มิ.ย. 66 ก.ค. 66

Line Web+App

Web/ Mobile App

@mflowthai

Member Tier 1: 429,169 ราย

Member Tier 2: 105,422 ราย

ยานพาหนะ Tier 1: 550,578 คัน

ยานพาหนะ Tier 2: 105,422 คัน

สถิติการสมคัรสมาชิก M-Flow (ต.ค. 65 – ก.ค. 66) เฉล่ีย 423 รายต่อวัน

จ านวนสมาชิกทั้งหมด
รวม 534,591 ราย

จ านวนรถทั้งหมด
รวม 656,000 คัน



สัดส่วนผูใ้ชง้านระบบ M-Flow และปริมาณจราจรบน M9
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153,761 
157,992 

165,275 
159,234 

151,198 149,572 
145,361 143,520 

152,724 
148,069 

151,758 
146,516 146,044 

152,600 
159,324 

144,342 141,425 141,349 

57,031 
60,456 

73,483 
80,170 82,890 

87,224 
92,133 94,989 

102,562 104,650 
110,842 110,133 111,601 

116,654 
121,153 

114,756 115,315 114,658 

45,946 46,464 42,902 42,517 42,133 41,502 42,545 43,405 43,981 44,662 44,238 44,790 45,146 45,425 43,344 42,947 44,049 44,452 

ก.พ. 65 มี.ค. 65 เม.ย. 65 พ.ค. 65 มิ.ย. 65 ก.ค. 65 ส.ค. 65 ก.ย. 65 ต.ค. 65 พ.ย. 65 ธ.ค. 65 ม.ค. 66 ก.พ. 66 มี.ค. 66 เม.ย. 66 พ.ค. 66 มิ.ย. 66 ก.ค. 66

MTC  M-Flow ETC

ปริมาณจราจรบนสาย 9 เฉล่ีย 292,250 คัน/วัน

18.90%

22.82%

26.09%

28.44%
30.01% 31.34%

32.90%

34.27%

36.10%

33.70%

35.31%
36.86% 37.07%

37.41%
37.99%36.54% 38.34% 38.16%

61.46%

19.64%

47.05%

14.79%



Next Actions
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กรมทางหลวง
แผนด าเนินการระบบ M-Flow บนสายทางอื่น ๆ

DOH

EXAT

DOH

DOH&EXAT 
ทางพิเศษอ่ืนๆ

2

3

4

5

DOH : M9 (4 ด่าน)

เปิดบริการ
เมื่อวันที่ 15 ก.พ. 65

EXAT: ฉลองรัช (3 ด่าน) 

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในเดือน ก.ค. 66

DOH : M7 (12 ด่าน)

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในปี 2567

DOH : M6 (9 ด่าน) 
และ M81 (8 ด่าน) 

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในปี 2567

DOH : M82 (6 ด่าน)
และทางยกระดับดอนเมือง (11 ด่าน) 

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในปี 2568

1

EXAT PH.1 60%

DOH M7 25%
EXAT PH.2 8%

DOH  M82 DMT 3%
DOH M6,M81 5%

EXAT RAMA3 9% 

EXAT: ทางพิเศษฉลองรัช,บรูพาวิถ,ี
กาญจนาภิเษก,เฉลิมมหานคร,ศรีรัช,
ศรีรัช-วงแหวนรอบนอก,อุดรรัถยา 
(131 ด่าน)

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในปี 2567

EXAT: พระราม 3 (9 ด่าน)

คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการ
ภายในปี 2568

DOH M9 100% 

ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568



กองทางหลวงพิ เศษระหว่ าง เมือง
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