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1 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

1. ระบบของสะพำน 

ระบบของโครงสร้างสะพานแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ประกอบด้วย 

1) สะพำนเดี่ยว  คือ สะพานที่มีโครงสร้างเดียว  เป็นอิสระจากสะพานอ่ืนๆ เช่น สะพานข้าม
แม่น ้า สะพานข้ามคลอง สะพานกลับรถ สะพานข้ามแยก (ซึ่งส่วนสะพานทางหลวงส่วนใหญ่เป็นสะพาน
เดี่ยว) 

2) สะพำนเชื่อมโยง  คือ สะพานที่ประกอบด้วยอย่างน้อย 2 สะพานย่อย เชื่อมต่อกันเป็นระบบ
สะพาน เช่น สะพานทางแยกต่างระดับ หรือ ทางด่วน 

 
รูปที่ 1-1 ระบบสะพำนเดี่ยว 

 
รูปที่ 1-2 ระบบสะพำนเชื่อมโยง 
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2 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

2. องค์ประกอบโครงสร้ำงของสะพำน 

อง์ประกอบโครงสร้างของสะพาน สามารถแบ่งออกเป็นบริเวณต่างๆ ของสะพาน ดังนี  

1) บริเวณช่วงสะพำน (Span, S) ประกอบด้วย คานสะพาน (Girder) พื นสะพาน (Deck) ผิว
จราจร (Wearing Surface) ทางเท้า (Sidewalk) และราวกันชน (Barrier) 

2) บริเวณตอม่อตับริม (Abutment, A) ประกอบด้วย คานรัดหัวเสา (Cap Beam) เสาตอม่อ 
(Column) คานค ้ายันเสา (Bracing) ฐานราก (Pile Cap) หูช้าง (Wing Wall) ผนังกันดิน (Back Wall) 
ก้าแพงตอม่อ (Stem Wall) และลาดป้องกันตลิ่ง (Slope Protection) 

3) บริเวณตอม่อสะพำน (Pier, P) ประกอบด้วย คานรัดหัวเสา (Cap Beam) เสาตอม่อ 
(Column) คานหัวเสา (Pier Cap) ผนังกันดิน (Stem Wall) คานค ้ายันเสา (Bracing) ผนังกันซุง (Wall 
Bracing) และฐานราก (Pile Cap)  

4) บริเวณรอยต่อสะพำน (Joint, J) ประกอบด้วย รอยต่อเผื่อขยาย (Expansion Joint) พื น
สะพาน (Deck) ผิวจราจร (Surface) และแผ่นยางรองคาน (Bearing) 

 

รูปที่ 2-1 องค์ประกอบของโครงสร้ำงสะพำน 

 ประเภทของผิวจรำจร 

  
Concrete (CC) Asphalt Concrete (AC) 
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3 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทของสะพำน 

  
RC Slab Type (ST) Plank Girder (PG) 

  
Multi-Beam (MB) Box Beam (BB) 

  
I-Girder (IG) T-Girder (TG) 

  
Steel Girder (SG) Box Girder (BG) 
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4 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทของทำงเท้ำและรำวสะพำน 

  
รำว คสล. Type 1 รำว คสล. และท่อเหล็ก Type 2  

  
รำวทำงเท้ำ คสล. Type 3 รำวทำงเท้ำ คสล. และท่อเหล็ก Type 4 

  
รำวทำงเท้ำ คสล. และรำวสะพำน Type 5 รำวสำมชั้นคำน คสล. 

  
รำวทำงเท้ำเดี่ยวคำน คสล. รำวเดี่ยวคำน คสล. แบบเก่ำ 
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5 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

  
รำวเดี่ยวคำน คสล. รำวท่อเหล็กเสำ คสล. 

  
รำวกันชน คสล. รำวทำงเท้ำ คสล. Type 1 

  
รำวสองชั้นคำน คสล. รำวเหล็กสำมชั้น 

  
รำวท่อเหล็กสองชั้น รำว คสล.Type 3 
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6 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทรอยต่อสะพำน 

  
Compression Seal Strip Seal 

  
Modular Joint Finger Joint หรือ Teeth Joint 

 

 ประเภทแผ่นยำงรองคำน 

  
Asphalt Paper Elastomeric Bearing 

  
Laminate Bearing Pot Bearing 
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7 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทของลำดป้องกันตลิ่ง 

  
Concrete Rip Rap 

  
Gabion Soil Sack 

  
MSE-Wall 

 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

8 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทของตอม่อตับริม 

  
Pile Bent Pier Wall 

 

 ประเภทของตอม่อ 

  
Pile Bent Pile Bent with Wall Bracing 

  
Pier Wall Pier Column 
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9 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

3. ขั้นตอนกำรตรวจสอบสะพำน 
 ก ำหนดทิศทำงกำรตรวจสอบ 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการก้าหนดทิศทางการตรวจสอบ โดยปกติแล้วจะท้าการก้าหนดจาก กม.น้อย 

ไป กม.มาก และจากซ้ายไปขวา ทั งกรณีสะพานที่มีการจราจรทิศทางเดียวหรือสองทิศทาง ดังรูปท่ี 3-1  

 
รูปที่ 3-1 กำรก ำหนดทิศทำงกำรตรวจสอบสะพำน 

 ก ำหนดรหัสคันทำง 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการก้าหนดรหัสคันทางของสะพาน เนื่องจากสะพานบางแห่งมีจ้านวนสะพาน
มากกว่า 1 สะพาน ดังนั น เพื่อให้สามารถแยกข้อมูลตรวจสอบสะพานได้อย่างถูกต้อง จึงจ้าเป็นต้องก้าหนด
รหัสคันทางของสะพาน 

 
รูปที่ 3-2 กำรก ำหนดรหัสคันทำงของสะพำน 

 

กม.น้อย กม.มำก

LT

TW

RT

ทิศทำงกำรตรวจสอบ

ทิศทำงกำรตรวจสอบ

ทิศทำงกำรตรวจสอบ
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10 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 

 

 
รูปที่ 3-2 กำรก ำหนดรหัสคันทำงของสะพำน 

 ก ำหนดล ำดับบริเวณกำรตรวจสอบสะพำน 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการก้าหนดล้าดับบริเวณการตรวจสอบสะพาน ประกอบด้วย บริเวณช่วง
สะพาน (Span, S) บริเวณตอม่อตับริม (Abutment, A) บริเวณตอม่อตับกลาง (Pier, P) และบริเวณรอยต่อ

สะพาน (Joint, J) ดังรูปท่ี 3-3  

 
รูปที่ 3-3 กำรก ำหนดล ำดับบริเวณกำรตรวจสอบสะพำน 

S1 S2 S3

A1 P1 P2 A2

J1 J2 J3 J4
กม.น้อย กม.มำก
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11 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 อุปกรณ์ท่ีใช้ในกำรตรวจสอบสะพำน 

  
อุปกรณ์ช่วยในกำรตรวจสอบ อุปกรณ์ส ำหรับตรวจวัด 

 
อุปกรณ์เพื่อควำมปลอดภัยส่วนบุคคล 

รูปที่ 3-4 อุปกรณ์ที่ใช้ในกำรตรวจสอบสะพำน 
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12 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ก ำหนดแบบฟอร์มกำรตรวจสอบ 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการออกแบบและก้าหนดแบบฟอร์มส้าหรับบันทึกข้อมูลการตรวจสอบ เพื่อให้
ได้ข้อมูลที่ต้องการครบถ้วน ประกอบด้วย ข้อมูลทั่วไป ข้อมูลักษณะโครงสร้างสะพาน และการทดสอบ
ก้าลังรับแรงอัดของคอนกรีตด้วยวิธีแบบไม่ท้าลาย โดยรายละเอียดมดัีงนี  

1) ข้อมูลทั่วไป เป็นการบันทึกข้อมูลลักษณะทั่วไปของสะพาน ประกอบด้วย ชื่อผู้ตรวจสอบ 
วันที่ตรวจสอบ ชื่อสะพาน ต้าแหน่งที่ตั ง สิ่งที่สะพานข้าม ประเภทผิวจราจร ทิศทางการจราจร รหัสคันทาง 
รวมถึงมิติของถนนและสะพาน ดังตัวอย่างใน 

 
รูปที่ 3-5 แบบฟอร์มข้อมูลทั่วไปของสะพำน 

 

2) ข้อมูลลักษณะโครงสร้ำงสะพำน เป็นการบันทึกข้อมูลลักษณะของโครงสร้างสะพาน 
ประกอบด้วย ประเภทของชิ นส่วนโครงสร้างสะพาน โดยแบ่งตามล้าดับบริเวณการตรวจสอบ ได้แก่ บริเวณ
ช่วงสะพาน (S) บริเวณตอม่อตับริม (A) บริเวณตอม่อสะพาน (P) และบริเวณรอยต่อสะพาน (J) พร้อมทั ง
วัดขนาดและมิติต่างๆ ของชิ นส่วนโครงสร้างสะพานที่ต้องการ 
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13 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 

 
รูปที่ 3-6 แบบฟอร์มข้อมูลลักษณะโครงสร้ำงของสะพำน 
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14 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 

 
รูปที่ 3-6 แบบฟอร์มข้อมูลลักษณะโครงสร้ำงของสะพำน (ต่อ) 
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15 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 

 
รูปที่ 3-6 แบบฟอร์มข้อมูลลักษณะโครงสร้ำงของสะพำน (ต่อ) 
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16 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

3) กำรทดสอบก ำลังรับแรงอัดของคอนกรีตด้วยวิธีแบบไม่ท ำลำย เป็นการทดสอบก้าลังรับ
แรงอัดของคอนกรีตด้วยเครื่อง Rebound Hammer เพื่อประเมินก้าลังรับแรงอัดคอนกรีตของโครงสร้าง
สะพานเบื องต้น  

 
รูปที่ 3-7 แบบฟอร์มกำรทดสอบก ำลังรับแรงอัดคอนกรีตด้วย Rebound Hammer 
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17 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

4. กำรตรวจสอบหลักของสะพำน (Principal Inspection) 

การตรวจสอบหลักของสะพานกรมทางหลวงตามระบบบริหารงานบ้ารุงรักษาสะพาน (Bridge 
Maintenance and Management System, BMMS) ประกอบด้วย การถ่ายภาพสภาพโครงสร้างสะพาน 
การถ่ายภาพ 360 องศา และการตรวจสอบความเสียหายที่เกิดขึ นกับโครงสร้างสะพาน โดยรายละเอียดมี
ดังนี  

 กำรถ่ำยภำพสภำพโครงสร้ำงสะพำน 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการถ่ายภาพสภาพโครงสร้างของสะพานตามที่ได้ออกแบบไว้ ซึ่งประกอบด้วย 
การถ่ายภาพส่วนบนและส่วนล่าง ซึ่งหากสะพานมีหลายช่วงสะพานอาจท้าให้สับสนได้ ดังนั น เพื่อป้องกัน
การสบัสนจึงควรถ่ายภาพตามล้าดับขั นตอน ดังตัวอย่างต่อไปนี  

 
รูปที่ 4-1 ตัวอย่ำงล ำดับกำรถ่ำยภำพส่วนบนของสะพำน 

 

 
รูปที่ 4-2 ตัวอย่ำงล ำดับกำรถ่ำยภำพส่วนล่ำงของสะพำน 

ท้านองเดียวกัน หากสะพานมีจ้านวนช่วงสะพานน้อยกว่าหรือมากกว่าตัวอย่างที่แสดง ผู้ตรวจสอบ
สามารถท้าการลดหรือเพิ่มจ้านวนช่วงได้ตามความเหมาะสม จะสังเกตเห็นว่า การถ่ายภาพบริเวณช่วง
สะพานจะมีลักษณะแบบแผนที่วนซ ้ากัน  

อย่างไรก็ตาม ผู้ตรวจสอบอาจก้าหนดล้าดับการถ่ายภาพเองใหม่เองได้ หรือบันทึกรหัสภาพถ่ายจาก
กล้องถ่ายรูปลงในแบบเองได้ 
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18 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 กำรถ่ำยภำพ 360 องศำ 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการถ่ายภาพ 360 องศา ของสะพานตามที่ได้ออกแบบไว้ ซึ่งประกอบด้วย การ
ถ่ายภาพส่วนบนและส่วนล่าง ซึ่งหากสะพานมีหลายช่วงสะพานอาจท้าให้สับสนได้ ดังนั น เพื่อป้องกันการ
สับสนจึงควรถ่ายภาพตามล้าดับขั นตอน เช่นเดียวกับการถ่ายภาพของสภาพโครงสร้างของสะพาน ดัง
ตัวอย่างต่อไปนี  

 
รูปที่ 4-3 ตัวอย่ำงล ำดับกำรถ่ำยภำพ 360 องศำ ส่วนบนของสะพำน 

 
รูปที่ 4-4 ตัวอย่ำงล ำดับกำรถ่ำยภำพ 360 องศำ ส่วนล่ำงของสะพำน 

ท้านองเดียวกัน หากสะพานมีจ้านวนช่วงสะพานน้อยกว่าหรือมากกว่าตัวอย่างที่แสดง ผู้ตรวจสอบ
สามารถท้าการลดหรือเพิ่มจ้านวนช่วงได้ตามความเหมาะสม  

อย่างไรก็ตาม ผู้ตรวจสอบอาจก้าหนดล้าดับการถ่ายภาพเองใหม่เองได้ หรือบันทึกรหัสภาพถ่ายจาก
กล้องถ่ายรูปลงในแบบเองได้ 

 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

19 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 กำรตรวจสอบควำมเสียหำย 

ผู้ตรวจสอบจะต้องท้าการตรวจสอบความเสียหายที่เกิดกับโครงสร้างสะพาน จากนั นท้าการบันทึก
ลักษณะความเสียหาย ต้าแหน่งความเสียหาย และขนาดความเสียหาย พร้อมถ่ายภาพประกอบความ
เสียหายที่เกิดขึ น ส้าหรับกรมทางหลวงมีเกณฑ์การประเมินระดับความรุนแรงของความเสียหาย 
(Condition Rating, CR) 5 ระดับ ดังนี  

 
รูปที่ 4-5 ระดับควำมรุนแรงของควำมเสียหำย 

 

 
รูปที่ 4-6 ตัวอย่ำงแบบกำรบันทึกควำมเสียหำย 

  

ล ำดับ บริเวณ ช้ินส่วน ขนำดควำมเสียหำย
รหัสประเภท

ควำมเสียหำย

รหัสรูปถ่ำยควำเสียหำย

จำกกล้องถ่ำยรูป

ล ำดับ บริเวณ ช้ินส่วน ขนำดควำมเสียหำย
รหัสประเภท

ควำมเสียหำย

รหัสรูปถ่ำยควำเสียหำย

จำกกล้องถ่ำยรูป

ล ำดับ บริเวณ ช้ินส่วน ขนำดควำมเสียหำย
รหัสประเภท

ควำมเสียหำย

รหัสรูปถ่ำยควำเสียหำย

จำกกล้องถ่ำยรูป

ล ำดับ บริเวณ ช้ินส่วน ขนำดควำมเสียหำย
รหัสประเภท

ควำมเสียหำย

รหัสรูปถ่ำยควำเสียหำย

จำกกล้องถ่ำยรูป
พ้ืนท่ีวำดต ำแหน่งของควำมเสียหำย

พ้ืนท่ีวำดต ำแหน่งของควำมเสียหำย

พ้ืนท่ีวำดต ำแหน่งของควำมเสียหำย

พ้ืนท่ีวำดต ำแหน่งของควำมเสียหำย



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

20 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ประเภทของควำมเสียหำย 

1) กำรเสื่อมสภำพของผิวคอนกรีต (Deterioration of Concrete Cover) 

 ครำบเกลือ (Efflorescence) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีคราบบางๆ เป็นบริเวณ
เล็กๆ เพียงบางแห่ง 

(CR=5) 

  
มีคราบหนา เป็นบริเวณ
เล็กๆ หลายจุด หรือเกิด
ต่อเนื่องกันเป็นบริเวณ

กว้าง 

(CR=4) 
  

เกิดต่อเนื่องกันเป็น
บริเวณกว้าง จากรอย
รั่วซึมของแผ่นพื น 

(CR=3) 

  
 

 ครำบสนิม (Rusting) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เป็นจุดเล็กๆ หรือ บริเวณ
เล็กๆ บางแห่ง 

(CR=5) 

  
 



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

21 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 พรุนเป็นรังผึ้ง (Honeycomb) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เป็นบริเวณเล็กๆ มองไม่
เห็นเหล็กเสริม 

(CR=5) 

  
เป็นบริเวณเล็กๆ หลาย
จุดใกล้กัน หรือเป็น

บริเวณกว้าง มองไม่เห็น
เหล็กเสริม 

(CR=4) 
  

 

 หลุดล่อน/หลุดเป็นแผ่น (Spalling/Delamination) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เป็นบริเวณเล็กๆ และไม่
ถึงเหล็กเสริม 

(CR=4) 

  
เป็นบริเวณเล็กๆ หลาย
จุดใกล้กัน หรือเป็น
บริเวณกว้าง แต่ไม่ถึง

เหล็กเสริม 

(CR=3) 
  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

22 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เป็นบริเวณเล็กๆ เห็น
เหล็กเสริมเล็กน้อย 

(CR=2) 

  
เป็นบริเวณเล็กๆ หลาย
จุดใกล้กัน หรือต่อเนื่อง
เป็นบริเวณกว้าง และเห็น

เหล็กเสริม 

(CR=1) 
  

 

 สึกกร่อนจำกสำรเคมี (Erosion) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ปูนฉาบหาย เห็นผิวหิน
เป็นบริเวณกว้าง 

(CR=4) 

  
หินที่ผิวหลุดออกเป็น

บริเวณกว้าง แต่ยังไม่เห็น
เหล็กเสริม 

(CR=3) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

23 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ผิวบางส่วนหลุดออกเป็น
บริเวณเล็กๆ และเห็น
เหล็กเสริมเป็นสนิม 

(CR=2) 

  
ผิวหลุดออกเป็นบริเวณ
กว้าง และเห็นเหล็กเสริม

เป็นสนิม 

(CR=1) 

  
 

2) รอยแตก (Cracking) 

 รอยแตกระดับผิวตำมแนวแกน 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็ก 

(CR=4) 

  
ขนาดกลาง-ใหญ่ 

เชิงเดี่ยว / รอยแตกแยก
เป็นแผ่น 

(CR=3) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

24 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดกลาง-ใหญ่ ขนาน
กัน 

(CR=2) 

  
ขนาดใหญ่ขนานกัน หรือ

ขนาดใหญ่พิเศษ 
(ดุลพินิจ) 

(CR=1) 

  
 

 รอยแตกระดับผิวรูปตำข่ำย 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็กพื นที่น้อย 

(CR=4) 

  
ขนาดเล็กพื นที่มาก หรือ 
ขนาดกลางพื นที่น้อย 

(CR=3) 

 



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

25 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดกลางพื นที่มาก 
หรือ ขนาดใหญ่พื นที่น้อย 

(CR=2) 

 
ขนาดกลาง-ใหญ่ พื นที่

มาก (ดุลพินิจ) 

(CR=1) 

 
 

 รอยแตกดัด (ตั้งฉำกกับแกน) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็ก 

(CR=3) 

  
ขนาดเล็กหลายเส้นอยู่
ใกล้กัน หรือ ขนาดกลาง 

(CR=2) 

  

http://www.fhwa.dot.gov/publications/research/infrastructure/structures/11029/508txt.cfm#fig22


 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

26 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดกลาง-ใหญ่ หลาย
เส้นอยู่ใกล้กัน  (ดุลพินิจ) 

(CR=1) 

  
 

 รอยแตกเฉือน (ท ำมุมเฉียงกับแกน) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็ก สั นไม่ต่อเนื่อง/
อยู่ห่างกัน 

(CR=3) 

  
ขนาดเล็ก ยาวต่อเนื่อง/
อยู่ใกล้กัน  หรือ ขนาด

กลาง สั น 

ไม่ต่อเนื่อง/อยู่ห่างกัน 

(CR=2) 
  

ขนาดกลาง-ใหญ่  ยาว
ต่อเนื่อง/อยู่ใกล้กัน 

(ดุลพินิจ) 

(CR=1) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

27 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ชิ นส่วนเสียรูปมาก มีรอย
แตกกะเทาะ 

(CR=0) 

  
 

3) รอยรั่วซึม (Leaking) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยรั่วซึมเล็กๆ สังเกต
ได้จากคราบน ้า/คราบ
เกลือ ใต้ชิ นส่วนนั นๆ 

(CR=4) 

  
มีรอยรั่วซึมมาก พบคราบ
น ้า/คราบเกลือเป็นแถบ
ยาว หรือเป็นบริเวณกว้าง 

(CR=3) 

  
มีรอยแตกระหว่างคาน
ตามยาวหรือในแผ่นพื น 
มีคราบสนิมมาก หรือผิว
ทางด้านบนมีรอยแตกใน

บางต้าแหน่ง 

(CR=2) 
  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

28 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตกระหว่างคาน
หลักหรือในแผ่นพื น มี
คราบสนิมมากเป็น

บริเวณกว้าง หรือผิวทาง
มีรอยแตกมาก 

(CR=1)   

พื นสะพาน คานหลัก หรือ
ผิวทาง พังลงมา 

(CR=0) 

  
 

4) กำรทรุดตัวเอียงตัวของโครงสร้ำงส่วนล่ำง (Settlement and Tilting) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

สังเกตเห็นการทรุดตัว
หรือเอียงตัวของ

โครงสร้างเล็กน้อย แต่ไม่
พบความเสียหายที่เกิด
จากการทรุดตัว/เอียงตัว 

(CR=3)   

สังเกตเห็นการทรุดตัว
หรือเอียงตัวของ

โครงสร้างเล็กน้อย และ
เกิดความเสียหาย

เล็กน้อย 

(CR=2)   



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

29 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีการทรุดตัวหรือเอียง
ตัวอย่างชัดเจน  เริ่มมีผล
ต่อเสถียรภาพโครงสร้าง 

(CR=1) 

  
โครงสร้างส่วนล่างหรือ
โครงสร้างส่วนบนวิบัติ
การจากทรุดตัวหรือเอียง

ตัว 

(CR=0) 
 

 

5) สภำพผิวทำง (Road Surface Condition) 

 รอยแตกตำมยำว 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็ก 

(CR=3) 

  
ขนาดเล็กแต่หนาแน่น
หรือกระจายเป็นบริเวณ
กว้าง หรือ ขนาดใหญ่ 

(CR=2) 

  
 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

30 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 รอยแตกตำมขวำง 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็กแต่หนาแน่น
หรือกระจายเป็นบริเวณ
กว้าง หรือ ขนาดใหญ่ 

(CR=2) 

  
 

 รอยแตกรูปตำข่ำยและอื่นๆ 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดเล็กเป็นบริเวณ
แคบๆ 

(CR=3) 

  
ขนาดเล็กกระจายเป็น
บริเวณกว้าง หรือ ขนาด

ใหญ่ 

(CR=2) 

  
 

 รอยแตกพิเศษ 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ขนาดใหญ่พิเศษ หรือ มี
ผลต่อโครงสร้างมาก 

(ดุลพินิจ) 

(CR=1) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

31 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

 ควำมขรุขระ 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ผิวทางสึกกร่อน ขรุขระ
เล็กน้อย 

(CR=3) 

  
ผิวทางหลุดล่อนเป็น
บริเวณแคบ สภาพทาง

ขรุขระมาก 

(CR=2) 

  
ผิวทางหลุดล่อนเป็น

บริเวณกว้าง หรือ มีหลุม
บ่อ รถต้องชะลอความเร็ว 

(CR=1) 

  
มีหลุมบ่อขนาดใหญ่มาก 
ผิวทางขาดเสถียรภาพ 

หรือ พื นทะลุ 

(CR=0) 

  
 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

32 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

6) ควำมเสียหำยของรำวสะพำน/แผงแบ่งกำรจรำจร (Damage of Railing and Traffic 
Barrier) 

 สี/สนิม 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

สีผิวคอนกรีต(ถ้ามี) หลุด
ล่อนเกิน 25 % ของพื นที่ 
หรือราวเหล็กเป็นสนิม 
10-25% ของพื นที่ 

(CR=4) 
  

ราวเหล็กเป็นสนิมเกิน 25 
% ของพื นที่ 

(CR=3) 

 
 

 รอยแตก/หลุดล่อน 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตก หรือ หลุดล่อน 
เป็นบางแห่ง แต่ไม่เห็น

เหล็กเสริม 

(CR=3) 

  
มีรอยแตกมาก หรือ หลุด

ล่อนเห็นเล็กเสริม
เล็กน้อย แต่โครงสร้างยัง

มั่นคง 

(CR=2) 
  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

33 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตกมาก หรือ หลุด
ล่อนเห็นเล็กเสริมเป็น

บริเวณกว้าง ราวสะพาน
เริ่มอ่อนแอ 

(CR=1) 
  

 

 ถูกชน 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยถูกรถชน อาจเสีย
รูปร่างเล็กน้อย แต่
โครงสร้างยังมั่นคง 

(CR=2) 

  
มีรอยถูกรถชน เสียรูปร่าง
พอประมาณ โครงสร้าง

ไม่ค่อยมั่นคง 

(CR=1) 

  
 

 ผสม 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

โครงสร้างไม่ค่อยมั่นคง 
บางชิ นส่วนมีรอยฉีก หรือ

ผุจากสนิมมาก 

(CR=1) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

34 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

โครงสร้างขาดเสถียรภาพ 
ชิ นส่วนโครงสร้างหลุดตก 

หรือ พัง 

(CR=0) 

  
 

7) ควำมเสียหำยของทำงเท้ำ (Damage of Sidewalk) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

สึกกร่อนมาก ผิวขรุขระ มี
รอยแตกบ้าง หรือ มีขอบ

ทางบิ่นเล็กน้อย 

(CR=4) 

  
แตกช้ารุด หรือ หลุดล่อน
เห็นเหล็กเสริม เป็นพื นที่

ขนาดเล็ก 

(CR=3) 

  
แตกช้ารุด หรือ หลุดล่อน
เห็นเหล็กเสริม เป็นพื นที่

ขนาดกลาง 

(CR=2) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

35 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

แตกช้ารุด หรือ หลุดล่อน
เห็นเหล็กเสริม เป็นพื นที่

ขนาดใหญ่ 

(CR=1) 

  
แตกช้ารุดมากหรือลึก 
เป็นอันตรายต่อผู้ใช้ทาง
เท้า หรือโครงสร้าง

สะพาน 

(CR=0) 
 

 

8) ควำมเสียหำยของระบบระบำยน้ ำ (Damage of Drainage System) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีวัชพืช หรือ สิ่งอุดตัน 
ชั่วคราว การระบายน ้าช้า

กว่าปกติ 

(CR=4) 

  
มีสิ่งอุดตันค่อนข้างถาวร 

(CR=3) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

36 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ระบบระบายน ้าช้ารุด แต่
ไม่เป็นอันตรายต่อผู้ใช้

ทาง 

(CR=2) 

  
ระบบระบายน ้าช้ารุด 
และเริ่มมีความเสี่ยงต่อ

ผู้ใช้ทาง หรือ ต่อ
โครงสร้างสะพาน 

(CR=1) 
 

 

9) ควำมเสียหำยของสิ่งอื่นๆบนสะพำน (Damage of Miscellaneous Items) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เสื่อมสภาพมากหรือ
เสียหายเล็กน้อย 

(CR=3) 

  
ช้ารุดเสียหาย แต่ไม่ส่งผล
ต่อความปลอดภัยของ
ผู้ใช้ทางหรือโครงสร้าง

สะพาน 

(CR=2) 
  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

37 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ช้ารุดเสียหาย และเสี่ยง
ต่อความปลอดภัยของ
ผู้ใช้ทางหรือโครงสร้าง

สะพาน 

(CR=1) 
  

ชิ นส่วนพัง 

(CR=0) 

  
 

10) ควำมเสียหำยของเชิงลำดสะพำน (Damage of Bridge Approach) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ดินถมบริเวณไหล่ทาง
หายไปมาก ไหล่ทางทรุด 
หรือมีรอยแตกตามยาวที่

ไหล่ทาง 

(CR=4) 
  

ดินถมหลังหูช้างหายไป
พอสมควร ไม่มีโพรงที่ใต้

ฐานหูช้าง 

(CR=3) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

38 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ดินถมหลังหูช้างหายไป
มาก เริ่มเห็นโพรงใต้ฐาน
หูช้าง หรือ ใต้ก้าแพงกัน

ดิน 

(CR=2) 
  

มีช่องว่างระหว่างพื นเชิง
ลาดกับดินถมเล็กน้อย 
เริ่มเสี่ยงต่อการวิบัติ 

(CR=1) 

 
พื นเชิงลาดสะพานยุบ
เป็นโพรงหรือพังลงมา 

(CR=0) 

  
 

11) ควำมเสียหำยท่ีรอยต่อเผื่อขยำย (Damage at Expansion Joints) 

 วัสดุอุดรอยต่อ/รอยแยก 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

วัสดุอุดรอยต่อ
เสื่อมสภาพ 

(CR=4) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

39 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

วัสดุอุดรอยต่อหลุดล่อน 
หรือมีเศษวัสดุอุดตาม

แนวรอยต่อ 

(CR=3) 

  
รอยต่อมีช่องว่างมากกว่า
ปกติ แต่ไม่เกิน 25 มม. 

(CR=2) 

  
รอยต่อมีช่องว่างมาก 
มองทะลุข้างล่างได้
มากกว่า 25 มม. 

(CR=1) 

  
 

 รอยแตก/กะเทำะ/หลุมบ่อ 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตกขนาดใหญ่ตาม
แนวรอยต่อ 

(CR=4) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

40 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตกขนาดใหญ่ 
หลายเส้นหรือ หรือเป็น
บริเวณกว้าง ตามแนว

รอยต่อ 

(CR=3) 
  

มีรอยกะเทาะหรือหลุด
ล่อนตามแนวรอยต่อ 

(CR=2) 

  
มีหลุมบ่อตามแนวรอยต่อ 

(CR=1) 

  
 

 ควำมต่ำงระดับ/ควำมลำดเอียง 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีความต่างระดับหรือ
ลาดเอียง ผู้ขับขี่รู้สึกถึง
แรงกระแทก หรือ ลอยตัว

บ้าง 

(CR=2) 
  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

41 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีความต่างระดับหรือ
ลาดเอียงมาก ผู้ขับขี่ต้อง

ชะลอความเร็ว 

(CR=1) 

  
 

 ควำมเสียหำยของชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์ 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เสื่อมสภาพมาก แต่ยังใช้
งานได้ ไม่เป็นอันตรายต่อ

ผู้ใช้ทาง 

(CR=3) 

  
เสียหายเล็กน้อย พอใช้
งานได้ ยังไม่เป็นอันตราย

ต่อผู้ใช้ทาง 

(CR=2) 

  
เสียหายปานกลาง เริ่มมี
ความเสี่ยงต่อผู้ใช้ทาง 

(CR=1) 

 



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

42 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เสียหายปานกลาง เริ่มมี
ความเสี่ยงต่อผู้ใช้ทาง 

(CR=0) 

  
 

12) ควำมเสียหำยท่ี Tie Rod (Damage at Tie Rod) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

หัวยึด Tie Rod เริ่มเป็น
สนิม 

(CR=3) 

  
หัวยึด Tie Rod เป็นสนิม 

(CR=2) 

 
 

13) ควำมเสียหำยบริเวณอุปกรณ์รองรับคำน (Damage at Bearing) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีเศษวัสดุ (ดิน/พืช/ทราย/
กรวด) เกาะอุปกรณ์

รองรับคาน 

(CR=4) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

43 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

Asphalt paper : แผ่น
ยางบางลงมาก หรือ ฉีก
ขาดและเคลื่อนที่ออก

จากที่รองรับคานเล็กน้อย 

(CR=3)  
Asphalt paper: แผ่นยาง
ฉีกขาดและเคลื่อนที่ออก
จากที่รองรับคานเป็น

บริเวณกว้าง 

(CR=2)  
Elastomeric: แผ่นยางมี
รอยปูดนูนหรือเฉือนเสีย

รูปมากผิดปกติ 

(CR=3) 

 
Elastomeric: แผ่นยางมี
รอยปริแตก แต่ยังรองรับ

คานได้ 

(CR=2) 

 
Elastomeric: แผ่นยาง
ฉีกขาด/บิดเบี ยว/เสียรูป
มาก ขาดเสถียรภาพการ

รองรับคาน 

(CR=1) 
 



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

44 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

Elastomeric: แผ่นยางมี
การเคลื่อนที่ออกจากท่ี
รองรับคาน  แต่ไม่เกิน 25 

% ของผิวสัมผัส 

(CR=2)  
Elastomeric: แผ่นยาง
เคลื่อนที่ออกจากที่รองรับ

คานเกิน 25 % ของ
ผิวสัมผัส หรือ ใกล้หลุด

จากที่รองรับ 

(CR=1)  

Mechanical : เป็นสนิม 
10 - 25 % ของพื นที่ 

(CR=3) 

 
Mechanical : เป็นสนิม
เต็มพื นที่ หรือ มีอุปสรรค

ในการเคลื่อนไหว 
(แนวราบ/แนวด่ิง/การ

หมุน) 

(CR=2) 
 

Mechanical : เป็นสนิม
เต็มพื นที่ หรือ มีอุปสรรค

ในการเคลื่อนไหว 
(แนวราบ/แนวด่ิง/การ

หมุน) 

(CR=1)  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

45 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

Mechanical : ช้ารุด
เสียหายเล็กน้อย (น็อต
หลุด / เสียรูปร่าง / บิด

เบี ยว/ฝืด)  แต่ยังสามารถ
รองรับคานได้ 

(CR=2)  

Mechanical : ช้ารุด
เสียหายเล็กน้อย (น็อต
หลุด / เสียรูปร่าง / บิด

เบี ยว/ฝืด)  แต่ยังสามารถ
รองรับคานได้ 

(CR=1)  

สภำพฐำนรองรับคำน: 
ฐานใต้อุปกรณ์รองรับ
คานมีรอยแตกขนาดเล็ก  

แต่ยังมีเสถียรภาพ 

(CR=2)  
สภำพฐำนรองรับคำน: 
ฐานใต้อุปกรณ์รองรับ

คานมีรอยแตกขนาดใหญ่
หรือหลุดล่อน  มีผลต่อ

เสถียรภาพ 

(CR=1)   

อุปกรณ์รองรับคาน
เคลื่อนหลุดออกจากท่ี
รองรับ พลิกล้ม หรือ พัง 

(CR=0) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

46 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

14) ควำมเสียหำยของลำดป้องกันตลิ่ง (Damage of Slope Protection) 

 รอยแตก/รอยแยก 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

มีรอยแตกเป็นบริเวณ
เล็กๆ อยู่ประปราย 

(CR=4) 

  
มีรอยแตก/รอยแยกขนาด
ใหญ่ ไม่ต่อเนื่องยาว หรือ
หลุดล่อนเป็นบริเวณ

เล็กๆ 

(CR=3) 
  

มีรอยแตก/รอยแยกขนาด
ใหญ่ ต่อเนื่องยาว หรือ
หลุดล่อน เป็นบริเวณ

กว้าง 

(CR=2) 
  

 

 กำรกัดเซำะตลิ่ง 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

ที่ขอบล่างของลาด
ป้องกันตลิ่ง ถูกกัดเซาะ

เป็นโพรงเล็กน้อย 

(CR=3) 

  



 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 

47 คู่มือกำรตรวจสอบสะพำนกรมทำงหลวง (BMMS) 

ลักษณะควำมเสียหำย ภำพประกอบ 

เกิดโพรงใต้ลาดป้องกัน
ตลิ่งเป็นบริเวณกว้าง อาจ
มีรอยยุบหรือรอยแตกที่

ขอบล่างบ้าง 

(CR=2) 
  

โครงสร้างไม่มีเสถียรภาพ 
มีรอยแตก/ทรุด/หลุดล่อน  

เป็นบริเวณกว้าง 

(CR=1) 

  
โครงสร้างป้องกันตลิ่งพัง 
หรือถูกกัดเซาะทั งหมด 

(CR=0) 

  
 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ส ำนักก่อสร้ำงสะพำน  กรมทำงหลวง 
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