
ทางหลวงเชื่อมโยงประเทศเพื่อนบ้าน 

กรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (Greater Mekong Subregion Cooperation) 

        จากความช่วยเหลือของธนาคารพัฒนาอาเชียน (Asian Development Bank- ADB) ในการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนา
ด้านต่าง ๆ ส้าหรับประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง ซึ่งประกอบด้วยสมาชิกประเทศ คือ ไทย ลาว กัมพูชา เวียดนาม พม่า 
และประเทศจีนตอนใต้ (มณฑลยูนาน) โดย ADB ได้พิจารณาในส่วนของการพัฒนาด้านคมนาคมทางบกเก่ียวกับการปรับปรุง
ด้านทางหลวง จ้านวนทั งสิ น 10 สายทาง มีสายทางที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับประเทศไทยโดยตรง 4 สายทางคือ 

1. เส้นทาง R1 โครงการถนนสายกรุงเทพฯ - พนมเปญ - โฮจิมินต์ซิตี  - วังเตา  

     ในส่วนของไทยคือ จากกรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา - กบินทร์บุรี - อรัญประเทศ ระยะทางประมาณ 310 กิโลเมตร ช่วงแรก 
จากกรุงเทพฯ - พนมสารคาม - กบินทร์บุรี ระยะทาง 173 กม. เป็นถนนลาดยาง 4 ช่องจราจรแล้ว ในขณะที่ช่วงสุดท้าย จาก
สะแก้ว - อรัญประเทศ (ชายแดนไทย / กัมพูชา) ที่ อ.คลองลึก ระยะทาง 55 กม. ก้าลังก่อสร้างเป็นถนนลาดยาง 4 ช่องจราจร 
ถนนช่วงกลาง จากกบินทร์บุรี สระแก้ว ระยะทาง 54 กม.ได้รับงบประมาณเพ่ือก่อสร้างขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรแล้ว 
นอกจากนี  กรมทางหลวงได้ก่อสร้างเส้นทางแนวใหม่ จากพนมสารคาม - สระแก้ว ระยะทาง 72 กม. เป็นถนนขนาด 2 ช่อง
จราจรแล้วเสร็จ ซึ่งสามารถย่นระยะทางจากกรุงเทพฯ - ชายแดนไทย / กัมพูชา ได้ประมาณ 33 กม. 

      ในส่วนของกัมพูชา คือ จากปอยเปต - ศรีโสภณ - พนมเปญ - บาเวท (ชายแดนเวียดนาม) ระยะทางประมาณ 570 
กิโลเมตร กัมพูชาก้าลังปรับปรุงช่วงปอยเปต - ศรีโสภณ - เสียมเรียบ โดยได้รับเงินกู้จาก ADB ส่วนที่เหลือจากศรีโสภณ - 
พนมเปญ - ได้ปรับปรุงแล้วเสร็จ และเตรียมปรับปรุงช่วงพนมเปญ - สะพานข้ามแม่น ้าโขงเนิกเลิง ส่วนช่วงเนิกเลิง - ชายแดน
เวียดนามที่บาเวทได้ปรับปรุงแล้วเสร็จ 

      ในส่วนของเวียดนาม คือ จากมอคไบ (ชายแดนกัมพูชา) - โฮจิมินต์ - วังเตา - ระยะทางประมาณ 140 กิโลเมตร ได้ท้า
การปรับปรุงแล้วเสร็จโดยใช้เงินกู้จาก ADB 

2. เส้นทาง R2 โครงข่ายถนนเชื่อมโยงแนวตะวันออก - ตะวันตก (East - West Corridor) ไทย - ลาว - เวียดนาม 
เส้นทางดังกล่าวเริ่มต้นจากเมืองเมาะละแหม่งของพม่า ผ่านประะทศไทยที่ อ.เม่สอด จ.ตาก ผ่านออกไปยังลาว ที่มุกดาหาร / 
สะหวันนะเขต เข้าสู่เวียดนามที่ลาวบาวผ่านดองฮาไปสิ นสุดที่เมืองดานัง 

     ในส่วนของไทยคือ จาก อ.แม่สอด - จ.มุกดาหาร ระยะทาง 770 กม. กรมทางหลวงมีแผนที่จะก่อสร้างขยายเป็นทางหลวง
ขนาด 4 ช่องจราจร จนถึงปัจจุบันเส้นทางดังกล่าวได้ก่อสร้างเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรแล้วเสร็จ 233 กม. ส้าหรบัการ
ก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงเชื่อมโยงไทย - ลาว พร้อมถนนเชื่อมต่อกับสะพาน รวมทั งด่านพรมแดนของไทยและลาว 
ระยะทางประมาณ 6.1 กม. นั น มีรายละเอียด ดังนี  

        - การส้ารวจและออกแบบรายละเอียดได้รับความช่วยเหลือจากรัฐบาลญี่ปุ่นจนแล้วเสร็จ ซึ่งลักษณะของสะพานเป็น
ขนาด 2 ช่องจราจรไม่มีทางรถไฟ ความยาว 1,600 เมตร 

        - การก่อสร้าง ไทยและลาวได้กู้เงินจาก JBIC ในวงเงินค่าก่อสร้างประมาณ 4,753.7 ล้านเยน (ประมาณ 2,800 ล้าน
บาท) มาด้าเนินการในส่วนของตนเองในการก่อสร้างร่วมกันขณะนี อยู่ระหว่างการก่อสร้างคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 2549 

 



       ในสว่นของลาวและเวียดนาม การก่อสร้างปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 9 ในลาวและเวียดนาม ขณะนี ใกล้แล้วเสร็จ 
ส้าหรับการก่อสร้างปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 1 ในเวียดนามนั น เวียดนามได้ก่อสร้างอุโมงค์ไฮวาน ยาว 6,400 เมตร เพื่อ
เชื่อมโยงเมืองเว้กับเมืองดานัง ขณะนี การก่อสร้างแล้วเสร็จ ส้าหรับการก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือดานังจองเวียดนามนั นใช้เงินกู้
จากญี่ปุ่นมาด้าเนินการ 

        ในส่วนของพม่า ไทยมีความตั งใจที่จะให้ความช่วยเหลือแก่พม่าในการปรับปรุงถนนช่วงแม่สอด / เมียวดี - พะอัน - ท่า
ตอน ระยะทางประมาณ 189 กม. สามารถเชื่อมโยงท่าเรือเมาะละแหม่ง (พม่า) - ท่าเรือดานัง (เวียดนาม) 

3. เส้นทาง R3 โครงการถนนสายเชียงราย - คุนหมิงผ่านลาวและพม่า 

      เสน้ทาง R3A ไทย - ลาว - จีน 

     เส้นทางเริ่มจาก เชียงราย - อ.เชียงของ ระยะทางประมาณ 113 กิโลเมตร และข้ามแม่น ้าโขงไปยังแขวงบ่อแก้วของลาวไป
ยังเวียงภูคา หลวงน ้าทา และไปเชื่อมต่อชายแดนจีนที่บ่อเต็น ระยะทางในลาวประมาณ 250 กิโลเมตร จากนั นจะไปยังเมือง
เชียงรุ่งและไปสิ นสุดที่คุนหมิง รวมระยะทางจากเชียงราย - คุนหมิง ประมาณ 1,200 กิโลเมตร เส้นทางในส่วนของไทยมี
ถนนลาดยางจนถึงเขตชายแดนไทย - ลาว ส้าหรับสะพานข้ามแม่น ้าโขงที่เชียงของ/ห้วยทราย นั น ADB ได้จ้างบริษัทที่ปรึกษา
ศึกษารายละเอียดด้านวิศวกรรมของสะพาน ขณะนี ได้ต้าแหน่งเหมาะสมของสะพานแล้ว  

           ในส่วนของลาวสภาพทางเป็นถนนดินและถนนลูกรังซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร โดยไทย จีน และ ADB จะให้ความ
ช่วยเหลือแก่ลาวในการพัฒนาด้วยสัดส่วนการลงทุนที่เท่ากันโดย ADB ได้ท้าการศึกษาทบทวนรายงานการศึกษาความเหมาะสม
ฯ แล้วเสร็จ (เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2545 ได้มีการลงนามเงินกู้ระหว่างไทย - ลาว จ้านวน 1,385 ล้านบาท เพื่อก่อสร้างถนน
ช่วง 85 กิโลเมตรในลาว ขณะนี เส้นทางในส่วนที่จีนให้ความช่วยเหลือได้ก่อสร้างแล้วเสร็จ ส่วนที่ไทยและ ADB ให้ความ
ช่วยเหลือก้าลังด้าเนินการซึ่งจะแล้วเสร็จในปี 2550 

       ในสว่นของจีน ก้าลังก่อสร้างเป็นทางด่วนจากคุณหมิงลงมา และด้าเนินการปรับปรุงช่วงที่เหลือ คาดว่าจะแล้วเสร็จตลอด
ทั งเส้นทางในปี 2550 ซึ่งจะช่วยย่นระยะทางจากคุนหมิง - ชายแดนจีนลงจาก 827 กิโลเมตร เหลือเพียง 701 กิโลเมตร 

         เส้นทาง R3B ไทย - พม่า - จีน 

     เส้นทางเริ่มจาก อ.แม่สาย จ.เชียงราย เชื่อมต่อกับท่าขี เหล็กของพม่า ผ่านเมืองเชียงตุงไปต่อพรมแดนพม่า - จีน ที่ดาลั๊ว 
จากนั นจะไปรวมกับเส้นทาง R3A ที่เมืองเชียงรุ้ง และไปยังคุนหมิงต่อไป รวมระยะทงจากแม่สาย - เชียงรุ้ง ประมาณ 380 
กิโลเมตร ขณะนี การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสายแห่งที่ 2 และถนนเชื่อมต่อกับเส้นทางสายท่าขี เหล็ก - เชียงตุง ในวงเงิน
งบประมาณ 38 ล้านบาท ซึ่งเป็นเงินให้เปล่าของรัฐบาลไทยแล้วเสร็จและมีพิธีเปิดไปแล้ว 

     เส้นทางพม่า จากท่าขึ เหล็ก - เชียงตุง ระยะทาง 164 กิโลเมตร เป็นถนนลูกรังที่ก้าลังก่อสร้างเป็นทางลาดยาง เดิมรัฐบาล
ไทยเคยให้ความช่วยเหลือโดยอนุมัติเงิน 300 ล้านบาท เพ่ือพัฒนาเส้นทางดังกล่าว แต่ปัจจุบันพม่าได้พัฒนาโดยการให้
สัมปทานและจะขอใช้เงินจ้านวนดังกล่าวไปพัฒนาเส้นทางสายแม่สอด - เมียวดี - พะอัน เพ่ือไปยังร่างกุ้งแทน ส่วนถนนจาก
เชียงตุง - ดาลั๊ว ระยะทางประมาณ 85 กิโลเมตร พม่ากับจีนได้ร่วมมือกันก่อสร้างเป็นถนนลูกรังไว้แล้ว และพม่าก้าลังก่อสร้าง
ลาดยาง ส้าหรับถนนในจีนจากชายแดนจีนไปยังเมืองเชียงรุ้งก็ก้าลังก่อสร้างเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร 

 



4. เส้นทาง R10 โครงการถนนเลียบชายผั่งทะเล ไทย - กัมพูชา - เวียดนาม  

     เส้นทางเริ่มจากจังหวัดตราด (ไทย) - เกาะกง (กัมพูชา) - อ.สะแรอัมเบิล - สีหนุวิลล ์- คาเมา (เวียดนาม) โดย ADB จะให้
ความช่วยเหลือในการศึกษาความเหมาะสมฯ ของโครงการนี  

     เส้นทางกัมพูชา ช่วง จ.เกาะกง - อ.สะแรอัมเบิล ระยะทาง 160 กิโลเมตร ค่าก่อสร้างประมาณ 334.5 ล้านบาท ในปี 
2543 รัฐบาลไทยได้อนุมัติให้ความช่วยเหลือรัฐบาลกัมพูชาในวงเงิน 134.5 ล้านบาท เพื่อให้ทหารช่างด้าเนินการก่อสร้างและ
ซ่อมแซมเส้นทางให้เป็นถนนผิวจราจรลูกรัง กว้าง 8 เมตร และไหล่ทางข้างละ 1 เมตร แล้วเสร็จต้นปี 2546 ขณะนี รัฐบาล
ไทยได้อนุมัติความช่วยเหลือในการก่อสร้างสะพานขนาดใหญ่ 4 แห่ง แบบให้เปล่า วงเงิน 288 ล้านบาท และให้กรมทางหลวง
ให้ความช่วยเหลือในการส้ารวจและออกแบบการก่อสร้างลาดยางถนนสายนี  รวมถึงรัฐบาลไทยจะให้เงินกู้แบบผ่อนปรนแก่
กัมพูชา วงเงิน 568 ล้านบาท ภายหลังอนุมัติวงเงินกู้เพ่ิมเติมอีก 300 ล้านบาท เพื่อท้าการก่อสร้างลาดยาง ขณะนี  กัมพูชาอยู่
ระหว่างการด้าเนินการก่อสร้างลาดยางเส้นทางดังกล่าว ซึ่งโครงการก่อสร้างดังกล่าวข้างต้นก้าหนดแล้วเสร็จในปี 2550 

โครงการเส้นทางคมนาคมภายใต้ยุทธศาสตร์ ความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน 

      ในปี 2546 ประเทศไทยได้ริเริ่มให้มีการจัดตั งยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพ่ือนบ้าน ระหว่าง 
กัมพูชา - ลาว - พม่า - ไทย (Ayeyawady - Chao Praya - Mekong Economic Cooperation Strategy: ACMECS) ตาม
แนวคิดของ ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดช่องว่างทางเศรษฐกิจเพ่ือสร้างความม่ังคั่งทางเศรษฐกิจร่วมกัน 
โดยต่อมาในเดือนพฤศจิกายน 2546 ผู้น้า 4 ประเทศ ACMECS ได้ออกแถลงการณ์ปฏิญญาพุกามโดยมีแผนปฏิบัติการความ
ร่วมมือ 5 สาขาแนบท้าย เพื่อมุ่งเน้นการด้าเนินงานที่เป็นรูปธรรม ได้แก่  

1. การอ้านวยความสะดวกการค้าและการลงทุน  

2. ความร่วมมือด้านเกษตรและอุตสาหกรรม  

3. การเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคม  

4. ความร่วมมือด้านการท่องเที่ยว  

5. การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์  

และเม่ือเดือนพฤศจิกายน 2547 ประเทศเวียดนามได้รับเชิญอย่างเป็นทางการให้เข้าร่วมเป็นประเทศสมาชิก ACMECS ด้วย 

        กรมทางหลวงซึ่งเป็นหน่วยงานหลักในการด้าเนินงานพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางถนนได้เข้าไปมีส่วนร่วมในสาขาการ
เชื่อมโยง เส้นทางคมนาคม โดยพิจารณาความเหมาะสมเบื องต้นของเส้นทางที่มีศักยภาพในประเทศเพ่ือนบ้าน จัดล้าดับ
ความส้าคัญโครงการ ระยะเวลา และแหล่งเงินทุนที่จะใช้ในการก่อสร้าง เพื่อใช้ในการก้าหนดนโยบายและรูปแบบให้ความ
ช่วยเหลือ เช่น การศึกษาความเหมาะสม ส้ารวจออกแบบรวมทั งการก่อสร้างโครงการต่างๆ ในโอกาสต่อไป โครงการเร่งด่วน
ด้านการเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมภายใต้กรอบความร่วมมือ ACMECS ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง มีดังนี  

           

  



1.  เส้นทางคมนาคมเชื่อมโยง ไทย - พม่า 

           - โครงการก่อสร้างถนนสายแม่สอด / เมียวดี - กอกะเร็ก - ท่าตอน - ย่างกุ้ง (198 กม.) มีเป้าหมายเพ่ือก่อสร้าง
เส้นทางระหว่างประเทศสายหลักเชื่อมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจระหว่างไทย - พม่า - อินเดีย และสามารถเชื่อมโยงกับเส้นทาง 
East - West Economic Corridor ภายใต้กรอบ GMS  

        - โครงการก่อสร้างถนนสายกาญจนบุรี - ทวาย ตอน บ.พุน ้าร้อน ชายแดนไทย / พม่า (5 กม.) มีเป้าหมายเพ่ือก่อสร้าง
เส้นทางเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเชื่อมโยงท่าเรือน ้าลึก ทวายในระยะต่อไป  การด้าเนินงานในส่วนของไทยแล้วเสร็จส่วนถนนใน
พม่าจากชายแดนไทย/พม่า - ทวาย ระยะทางประมาณ 130 กิโลเมตรนั น งานก่อสร้างไม่มีความคืบหน้า 

           - โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสายแห่งที่ 2 มีเป้าหมายเพ่ือก่อสร้างสะพานเพื่อสนับสนุนกิจกรรมเศรษฐกิจเมือง
คู่แฝด แม่สาย - ท่าขี เหล็ก ซึ่งขณะนี สะพานก่อสร้างแล้วเสร็จ มีพิธีเปิดอย่างเป็นทางการเมื่อ 22 มกราคม 2549 ส่วนทาง
เลี่ยงเมืองแม่สายระยะทาง 8 กม. อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี 2550 

2. เส้นทางคมนาคมเชื่อมโยง ไทย - ลาว       

        - โครงการก่อสร้างถนนสายเชียงของ - ห้วยทราย - หลวงน ้าทา - บ่อเต้น (250 กม.) มีเป้าหมายเพื่อพัฒนาเส้นทาง
เชื่อมโยงไทย - ลาว - จีน ตามแนวพื นที่เศรฐกิจ เหนือ - ใต้ ภายใต้กรอบ GMS ให้แล้วเสร็จ คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี 2550 
ส้าหรับสะพานข้ามแม่น ้าโขงที่ อ.เชียงของ/ห้วยทราย นั น ฝ่ายไทยและจีนตกลงจะออกค่าก่อสร้างฝ่ายละครึ่งหนึ่ง ซึ่ง ADB จะ
เป็นหน่วยงานกลางที่ประสานงานร่วมระหว่างไทย ลาว และจีนเพื่อบรรลุเพื่อเป้าหมายดังกล่าวต่อไป 

        - โครงการก่อสร้างถนนสายห้วยโก๋น / เมืองเงิน - ปากแบ่ง (50 กม.) มีเป้าหมายเพ่ือพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยง ไทย - ลาว 
เพ่ือเป็นอีกทางเลือกหนึ่งในการเชื่อมโยง ไทย - ลาว - จีน และสามารถสนับสนุนการท่องเที่ยวเชื่อมโยงหลวงพระบาง รวมทั ง
สามารถเชื่อมโยงไปยังเมืองเดียนเบียนฟูของเวียดนามได้อีกด้วย 

           - โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเหือง (จ.เลย - แขวงไชยบุรี) มีเป้าหมายเพื่อก่อสร้างสะพานเพ่ือสนับสนุนกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจระหว่าง จ.เลย และแขวงไชยบุรีเชื่อมโยงแขวงหลวงพระบางและเวียงจันทร์ ซึ่งได้มีพิธีเปิดสะพานเมื่อวันที่ 28 
ตุลาคม 2547 

            - โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 2 (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) มีเป้าหมายเพ่ือก่อสร้างสะพานให้แล้ว
เสร็จในปี 2549 เพ่ือให้เส้นทางเชื่อมโยง ไทย - ลาว - เวียดนาม ตามพื นที่เศรษฐกิจหลักตะวันออก - ตะวันตก ภายใต้กรอบ
ความร่วมมือ GMS ครบสมบูรณ์          

3. เส้นทางคมนาคมเชื่อมโยง ไทย - กัมพูชา        

            - โครงการก่อสร้างถนนสาย 48 ตราด - เกาะกง - สแรอมัเปิล (152.6 กม.) มีเป้าหมายเพ่ือก่อสร้างเส้นทาง
เศรษฐกิจหลักเชื่อมโยง ไทย - กัมพูชา - เวียดนาม สายเลียบชายฝั่งทะเล (Southern Economic Corridor) ภายใต้กรอบ 
GMS ให้แล้วเสร็จภายในปี 2550 

              - โครงการก่อสร้างถนนสาย 67 ช่องสะง้า - อันลองเวง - เสียมราฐ (151 กม.) มีเป้าหมายที่จะก่อสร้างเส้นทาง 
เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวอีสานใต้และเสียมราฐ และกิจกรรมทางเศรษฐกิจบริเวณเมืองคู่แฝด ศรีสะเกษ - อัน
ลองเวง ขณะนี อยู่ระหว่างด้าเนินการ คาดว่าจะแล้วเสร็จต้นปี 2552 



กรอบความร่วมมือสามเหลี่ยมเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (IMT - GT) 

        ลักษณะโครงการเป็นถนนเชื่อมโยงจากจังหวัดสตูล - รัฐเปอร์ลิสของมาเลเซีย ระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร ค่า
ก่อสร้างประมาณ 3,900 ล้านบาท คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2542 เห็นชอบตามข้อเสนอของกระทรวง
คมนาคมให้บรรจุโครงการถนนซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของทางเลี่ยงเมืองสตูลไว้ในแผนงานของกรมทางหลวง ระยะทาง 6.5 กิโลเมตร 
ส่วนถนนช่วงที่ 2 เป็นถนนที่มีแนวทางบางส่วนจะต้องผ่านพื นที่ ป่าชายเลนและอ่าวต้ามะลัง ระยะทาง 28.5 กิโลเมตร ให้รอ
ผลการพิจารณาเกี่ยวกับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ซึ่งจากมติที่ประชุมคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันที่ 17 พฤศจิกายน 2543 ได้มีมติไม่เห็นชอบแนวทางที่ผ่านพื นที่ดังกล่าวและให้กรมทางหลวงหา
แนวเส้นทางอ่ืน เพ่ือเชื่อมโยงรัฐเปอร์ลิสของมาเลเซียแทนเส้นทางเดิม และจากผลการประชุมคณะท้างานด้านโครงสร้างพื นฐาน 
IMT - GT ที่เกาะลังกาวี ประเทศมาเลเซีย เมื่อวันที่ 19 - 20 มิถุนายน 2545 ฝ่ายไทยได้เสนอให้ใช้แนวเส้นทางสายสตูล - วัง
ประจัน/วังเกลียน - เปอร์ลิส ซึ่งมีการเปิดด่านค้าขายอยู่แล้ว เพื่อทดแทนโครงการดังกล่าว โดยระยะทางจากสตูล - เปอร์ลิส - 
กะงะ 54 กิโลเมตร และระยะทางสตูล - วังเกลียน - กะงะ 71 กิโลเมตร ในที่ประชุมดังกล่าว ได้มอบหมายให้ประเทศไทยเป็น
ประธานกลุ่มเทคนิคปฏิบัติกากรย่อยด้านการขนส่งทางบก โดยมีกรมทางหลวงเป็นหน่วยงานรับผิดชอบหลัก ทั งนี  กรมทาง
หลวงได้เสนอโครงข่ายเพ่ือเชื่อมโยงกับมาเลเซียอีก 2 เส้นทาง คือ นาทวี - บ้านประกอบ - อลอสตาร์ และยะลา - เบตง - ปีนัง 
เพ่ือร่วมกันพัฒนาภายใต้กรอบความร่วมมือ IMT - GT   

  กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ 2 ฝ่าย  

ความร่วมมือไทย - ลาว 

1. โครงการถนนห้วยโก๋น (จ.น่าน) - ปากแบ่ง (ลาว) 

      เส้นทางดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของถนนเชื่อมโยงจากจังหวัดน่านไปยังแขวงอุดมไชยของลาว เพื่อไปยังประเทศจีน และ
เส้นทางดังกล่าวยังสามารถเชื่อมต่อไปยังเดียนเบียนฟูและฮานอยของประเทศเวียดนาม ซึ่งรัฐบาลไทยได้ให้ความช่วยเหลือ
รัฐบาลลาวในการศึกษาความเหมาะสมและส้ารวจออกแบบรายละเอียด โดยมอบหมายให้กรมทางหลวงด้าเนินการเป็นผู้ว่าจ้าง
บริษัทที่ปรึกษาให้ด้าเนินการดังกล่าว โดยเริ่มด้าเนินการตั งแต่ปี 2543 ขณะนี ออกแบบแล้วเสร็จ ระยะทาง 49.22 กิโลเมตร 
ค่าก่อสร้างเป็นทางลาดยาง 840 ล้านบาท โดยรัฐบาลไทยจะให้ความช่วยเหลือในการก่อสร้าง โดยมีสัดส่วนของเงินให้เปล่า : 
เงินกู้ 30 : 70  วันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2547 ได้มีการลงนามสัญญาเงินกู้ระหว่างไทยและลาว ที่กระทรวงการคลัง ประเทศไทย 
ขณะนี โครงการดังกล่าวก้าลังอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

2. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเหือง  

        จากผลการประชุมคณะอนุกรรมการเฉพาะกิจ เพื่อก้าหนดยุทธศาสตร์การเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมขนส่งกับประเทศ
เพ่ือนบ้าน ครั งที่ 1/2545 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2545 ที่กระทรวงการต่างประเทศ ที่ประชุมได้เห็นชอบที่จะให้ความ
ช่วยเหลือประเทศลาวในการก่อสร้างสะพานเชื่อมระหว่าง บ.นากระเซ็ง ต.อาฮี อ.ท่าลี่ จ.เลย กับเมืองแก่นท้าว แขวงไชยะบูลี
ของลาวโดยจะด้าเนินการก่อสร้างสะพานยาย 110 เมตร และลาดยางทางหลวงฝั่งไทยยาว 800 เมตร และก่อสร้างทางลาด
ยางจากคอสะพานถึงจุดเปลี่ยนทิศทางการจราจร ระยะทาง 300 เมตร รวมทั งก่อสร้างถนนลูกรังจากจุดเปลี่ยนทิศทาง
การจราจรถึงถนนหลักหมายเลข C4 อีก 2.1 กิโลเมตร โดยลาวจะเป็นผู้รับผิดชอบวัสดุส้าหรับการก่อสร้างถนนลูกรังในส่วน
ของลาวรวมค่าก่อสร้างที่ไทยต้องรับผิดชอบทั งสิ น 20.75 ล้านบาท ขณะนี การก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้สะพานแล้ว เมื่อ
วันที่ 28 ตุลาคม 2547 



อัตราค่าบริการการใช้สะพานมิตรภาพน ้าเหืองไทย - ลาว 

  ฝ่ายไทย (บาท) ฝ่ายลาว (กีบ) 

- รถยนต์นั่ง 10 3,000 

- รถบรรทุกเล็ก 15 5,000 

- รถโดยสารเล็ก 20 6,000 

- รถโดยสารใหญ่ 30 8,000 

- รถบรรทุก 6 ล้อ 40 9,000 

- รถบรรทุก 10 ล้อ 80 20,000 

- รถบรรทุกมากกว่า 10 ล้อ 100 30,000 

3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 3 (นครพนม) 

      โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 3 (นครพนม) เป็นโครงการที่นายกรัฐมนตรีของไทยได้แจ้งต่อที่ประชุม
คณะรัฐมนตรีไทย - เวียดนาม ว่าจะสนับสนุนให้มีการก่อสร้างและ เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2547 คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติให้
กรมทางหลวงท้าการศึกษาความเหมาะสมของโครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงที่จังหวัดนครพนม โดยใช้งบกลาง ปี 
2547 จ้านวน 20 ล้านบาท ขณะนี อยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสมฯ อยู่ระหว่งด้าเนินการและกรมทางหลวงได้ด้าเนินการจ้าง
ที่ปรึกษาเพ่ือส้ารวจและออกแบบโครงการดังกล่าวแล้ว 

ความร่วมมือไทย - กัมพูชา 

       เส้นทางช่องสะง้า (จ.ศรีสะเกษ) - อันลองเวง - เสียมราฐ (นครวัต / นครธม) 

      เส้นทางเริ่มต้นจาก บ.แซร์ไปร์ ไปสิ นสุดที่เขตชายแดนช่องสะง้า สภาพทางเป็นถนนลูกรังช้ารุดถึงพอใช้ ส่วนในกัมพูชาแนว
ทางผ่านเมืองอันลองเวง ไปสิ นสุดเสียมราฐ สภาพทางเป็นถนนลูกรังช้ารุด กว้าง 7 - 8 เมตร รวมระยะทางประมาณ 167 
กิโลเมตร โดยระยะทางในประเทศไทย 16 กิโลเมตร และในกัมพูชา 151 กิโลเมตร สถานะปัจจุบันผ่านได้เฉพาะฤดูแล้ง ส่วน
ฤดูฝนทางจะช้ารุด 

       กรมทางหลวงท้าการส้ารวจเส้นทางแล้วเสร็จ และคณะรัฐมนตรีมีมติให้ความช่วยเหลือกัมพูชาแบบให้เปล่า เมื่อวันที่ 10 
มิถุนายน 2546 เพ่ือพัฒนาถนนหมายเลข 67 ช่องสะง้า - อันลองเวง - เสียมเรียบ โดยก่อสร้างทางลาดยางกว้าง 8 เมตร เต็ม
คันทาง จากช่องสะง้า - อันลองเวง ระยะทาง 20 กิโลเมตร ในวงเงิน 95 ล้านบาท ศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ 
และส้ารวจออกแบบรวมทั งท้าการซ่อมแซมถนนจาก อันลองเวง - เสียมเรียบ ระยะทาง 131 กิโลเมตร ในวงเงิน 31 ล้านบาท 
และก่อสร้างถนนฝั่งไทย จาก บ.แซร์ไปร์ อ.ภูสิงห์ ช่องสะง้า ระยะทาง 12.7 กิโลเมตร ในวงเงิน 103 ล้านบาท ขณะนี การ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ  

  ความร่วมมือไทย - พม่า  

เส้นทาง แม่สอด - ย่างกุ้ง 

      โครงการนี เป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายเชื่อมโยงแนวเศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก ภายใต้กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจ
อนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง ระหว่างพม่า - ไทย - ลาว - เวียดนาม ระยะทาง 1,700 กิโลเมตร ช่วง แม่สอด - พะอัน - ย่างกุ้ง 
ระยะทางประมาณ 446 กิโลเมตร โดยรัฐบาลตกลงให้ความช่วยเหลือแบบให้เปล่าในการส้ารวจออกแบบและก่อสร้าง ถนน



จากเมียวดีถึงเชิงเขาตะนาวศรี ระยะทาง 18 กม. วงเงินก่อสร้าง 119 ล้านบาท และค่าควบคุมงาน 3.9 ล้านบาท ในส่วนของ
แนวเส้นทางในส่วนอื่นๆ นั น ก้าลังอยู่ในระหว่างการพิจารณาแนวเส้นทางและรูปแบบในการให้ความช่วยเหลือต่อไป 

ความร่วมมือไทย – มาเลเซีย  

โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสุไหงโกลก ที่บ้านบูเก๊ะตา อ.แว้ง จ.นราธิวาส  

         เป็นการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสุไหงโกลก เชื่อมโยงระหว่าง บ.บูเก๊ะตา อ.แว้ง จ.นราธิวาส กับ บ.บูเก๊ะบุหงา รัฐกลัน
ตัน ประเทศ มาเลเซีย สะพานยาว 120 เมตร กว้าง 15.90 เมตร ผิวจราจรกว้างข้างละ 3.50 เมตร ทางจักรยานและทางเท้า
ข้างละ 4.00 เมตร งบประมาณ 50 ล้านบาท และให้เวนคืนที่ดินไว้ส้าหรับก่อสร้างเป็น 4 ช่องจราจร โดยประเทศไทยและ
มาเลเซียได้ท้าความตกลงที่สนับสนุนโครงการดังกล่าว โดยมาเลเซียท้าการส้ารวจออกแบบ และไทยจัดท้าร่างบันทึกความเข้าใจ 
(MOU) ซึ่งขณะนี ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ และมีพิธีวางศิลาฤกษ์ และลงนามในบันทึกความเข้าใจ เมื่อวันที่ 14 ตุลาคม 
2547 ขณะนี ได้ตัวผู้รับจ้างแล้ว คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จปลายปี 2550 

        การก่อสร้าง  

          สะพานข้ามแม่น ้าที่สุไหงโก-ลก หรือท่ีเรียกว่าสะพานโก-ลก นี ก่อสร้างเป็นสะพานคอนกรีตอันแรงและคอนกรีตเสริม
เหล็กกล่าวคือ ตอนกลางสะพานก่อสร้างเป็นสะพานคอนกรีตอัดแรง (Prestressed Concrete) ยาวช่วงละ 100 ฟุต 3 ช่วง 
ต่อด้วยสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กยาวช่วงละ 30 ฟุต ข้างละ 1 ช่วง รวมความยาวของสะพานทั งสิ น 360 ฟุตมีทางเดินรถ
กว้าง 24 ฟุต มีทางเท้าและล้อเลื่อนข้างละ 7 ฟุต และเม่ือวันที่ 25 กันยายน 2513 ได้ท้าการประมูลราคาก่อสร้างสะพาน
แห่งนี ขึ นโดยได้ประมูลประกวดราคากันที่ประเทศไทยและมาเลเซีย ในวันและเวลาเดียวกัน ปรากฎว่า บริษัท จางลูน ก่อสร้าง 
จ้ากัด (Chang Loon Construction) ของประเทศมาเลเซีย เป็นผู้ประมูลได้ในวงเงิน 630,000 เหรียญมาเลเซีย ซึ่งเทียบเป็น
เงินไทยประมาณ 4,500,000 บาทท โดยทางฝ่ายไทยและฝ่ายมาเลเซียออกคนละครึ่งและก้าหนดระยะเวลาก่อสร้าง 546 วัน
คณะกรรมการฝ่ายมาเลเซียและไทย ได้อนุมัติและได้เซ็นสัญญาก่อสร้างในวันที่ 16 ธันวาคม 2513 สิ นสุดสัญญาวนัที่ 15 
มิถุนายน 2515 แต่เนื่องจากบริษัทดังกล่าวท้างานล่าช้าไม่เสร็จตามสัญญา คือได้ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 
2516 จึงต้องเสียค่าปรับตามสัญญาวันละ 200 เหรียญมาเลเซียหรือเทียบเป็นเงินไทยเท่ากับ 1,400 บาท โดยเสียค่าปรับ
เป็นเงินทั งสิ น 36,000 เหรียญมาเลเซีย หรือเทียบเป็นเงินไทยเท่ากับ 252,000 บาท   

โครงการก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-พม่า อ.แม่สอด จ.ตาก 

ความเป็นมา  

        องค์การสหประชาชาติมีมติให้ก่อสร้างทางหลวงเชื่อมโยงประเทศต่าง ๆ ทั่วโลก เพ่ือส่งเสริมความสัมพันธ์ระหว่าง
ประเทศ และเสริมสร้างสันติภาพให้เกิดขึ นในโลกส้าหรับในทวีปเอเชีย สหประชาชาติได้จัดให้มีโครงข่ายทางหลวงเอเชียขึ น
รัฐบาลไทยและรัฐพม่าเห็นชอบให้มีการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเมย บริเวณอ้าเภอแม่สอด จังหวัดตาก กับเมืองเมียวดีของ
พม่าเพ่ือให้เป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายทางหลวงเอเชียเชื่อมระหว่างประเทศไทยกับประเทศพม่า มีการลงนามข้อตกลงเมื่อวันที่ 
17 ตุลาคม 2537 ณ กรุงย่างกุ้ง และมีพิธีวางศิลาฤกษ์ เมื่อวันที่ 20 ตุลาคม 2537 เริ่มท้าการก่อสร้าง 

 สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ เสด็จฯเยี่ยมการก่อสร้างสะพานมิตรภาพ ไทย-พม่า ข้ามแม่น ้าเมย อ.แม่สอด จ.ตาก เมื่อ
วันที่ 29 ธ.ค. 2537  

 



 

รายละเอียดของโครงการก่อสร้าง  

        ตัวสะพานเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก ทางรถกว้าง 8.00 เมตร ทางเท้ากว้างข้างละ 2.50 เมตร จ้านวน 14 ช่วง ยาวช่วง
ละ 30.00 เมตร ความยาวทั งสิ น 420 เมตร ก่อสร้างโดยศูนย์สร้างและบูรณะสะพานที่ 1 ซึ่งเป็นหน่วยงานก่อสร้างสะพาน
ด้าเนินการเองของกรมทางหลวง ค่าก่อสร้างสะพาน 65.2 ล้านบาท บริเวณคอสะพานทั งฝั่งประเทศไทยและประเทศพม่า ได้
ก่อสร้างปรับปรุงเป็นทางมาตรฐานรับกับตัวสะพาน และได้ก่อสร้างช่องทางกลับรถลอดใต้สะพานด้วย ค่าสร้าง 39.4 ล้านบาท 
ด้าเนินการโดยศูนย์สร้างทางตาก ซึ่งเป็นหน่วยงานก่อสร้างด้าเนินการเองของกรมทางหลวงเช่นกัน รวมราคาค่าก่อสร้างทั งสิ น 
104.6 ล้านบาทเป็นงบประมาณ 

  เมื่อท้าการก่อสร้างเกือบจะแล้วเสร็จ ได้เกิดกรณีพิพาทเกี่ยวกับปัญหาการถมแม่น ้าเมย ต้องหยุดการก่อสร้าง เมื่อเดือน
มิถุนายน 2539 และเริ่มก่อสร้างต่อได้ในเดือนมีนาคม 2540 แล้วเสร็จในเดือนกรกฎาคม 2540 พิธีเปิดสะพานอย่างเป็น
ทางการมีขึ นเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2540 

ความร่วมมือและความช่วยเหลือประเทศเพื่อนบ้านด้านส้ารวจและออกแบบทางตามนโยบายรัฐบาล 

ประเทศกัมพูชา 

1. โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 67 (กัมพูชา) ตอน ช่องสะง้า (จ.ศรีสะเกษ) - อันลองเวง - เสียมเรียบ  

    1.1 ระยะทางประมาณ 162.735 กม.  

           - แบง่การด้าเนินการเป็น 3 ช่วง ประกอบด้วย  

              1. ถนนฝั่งไทย ตอน บ้านแซร์ไป - ช่องสะง้า ระยะทาง 12.735 กม.  

              2. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน ช่องสะง้า - อันลองเวง ระยะทางประมาณ 20 กม.  

              3. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน อันลองเวง - เสียมเรียบ ระยะทางประมาณ 135 กม. 

    1.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

           1. ถนนฝั้งไทย ตอน บ้านแซร์ไป - ช่องสะง้า  

                - งานส้ารวจออกแบบ ด้าเนินงานเองโดยส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

                - งานก่อสร้าง เปิดประมูลงานก่อสร้างโดยส้านักก่อสร้างทางที่ 2 กรมทางหลวง  

           2. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน ช่องสะง้า - อันลองเวง  

                - งานส้ารวจออกแบบ และก่อสร้างด้าเนินงานเอง โดยศูนย์ฯขอนแก่นร่วมกับศูนย์ มหาสารคาม  

           3. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน อันลองเวง - เสียมเรียบ  

                - งานส้ารวจและออกแบบด้าเนินงานเอง โดยส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  



           4. ตลอดสายทาง ตอน ช่องสะง้า - อันลองเวง - เสียบเรียบ  

                - งานศึกษาความเหมาะสมและผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าเนินงานเอง โดยส้านักวางแผน กรมทางหลวง 

     1.3 สถานะปัจจุบัน 

            กรมทางหลวงได้ว่าจ้างบริษัท ช.การช่างจ้ากัด (มหาชน) เป็นผู้ด้าเนินการในวงเงินค่าก่อสร้างทาง 2 ช่องจราจร เป็น
เงิน 91,991,000 บาท ระยะเวลาท้าการ 210 วัน และงานซ่อมบ้ารุงเป็นเงิน 12,493,000 บาท ระยะเวลาท้าการ 90 วัน  

                    1. ถนนฝั่งไทย ตอน บ้านแซร์ไป - ช่องสะง้า  

               - ออกแบบเสร็จแล้ว เมื่อ มิถุนายน 2546  

               - อยู่ในระหว่างด้าเนินการจัดเตรียมการคัดเลือกผู้รับเหมาฯ โดยความดูแลของส้านักก่อสร้างทางท่ี 2 กรมทาง
หลวง  

           2. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน ช่องสะง้า - อันลองเวง  

               - อยู่ในระหว่างการประสานงานกับฝ่ายกัมพูชา เพื่อเข้าด้าเนินการ คาดว่าจะเข้าด้าเนินการได้ภายในปีงบประมาณ 
2547  

           3. ถนนฝั่งกัมพูชา ตอน อันลองเวง - เสียมเรียบ  

               - อยู่ในระหว่างการประสานงานกับฝ่ายกัมพูชา เพื่อเข้าด้าเนินการ คาดว่าจะเข้าด้าเนินการได้ภายในปีงบประมาณ 
2247  

           4. ตลอดสายทาง ตอน ช่องสะง้า - อันลองเวง - เสียมเรียบ (การศึกษาความเหมาะสมฯ)  

               - อยู่ในระหว่างการประสานงานกับฝ่ายกัมพูชา เพื่อเข้าด้าเนินการ คาดว่าจะเข้าด้าเนินการได้ภายในปีงบประมาณ 
2547 

 

2. เส้นทาง R 1 : ไทย - กัมพูชา - เวียดนาม (กรุงเทพ - พนมเปญ - โฮจิมินต์ ซิตี  - วังเตา)  

    2.1 ระยะทางประมาณ 1,030 กม.  

           - แบ่งการด้าเนินการเป็น 3 ช่วง ประกอบด้วย  

             1. ถนนฝั่งไทย กรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา - กบินทร์บุรี - อรัญประเทศ ระยะทางประมาณ 290 กม.  

             2. ถนนฝั่งกัมพูชา ปอยเปต - ศรีโสภณ - พนมเปญ - บาเวท ระยะทางประมาณ 570 กม.  

             3. ถนนฝั่งเวียดนาม มอคไบ (ชายแดนกัมพูชา) - โฮจิมินต์ - วังเตา ระยะทางประมาณ 170 กม.  

    2.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  



           - ถนนฝั่งไทย มีแผนที่จะขยายเป็น 4 ช่องจราจรตลอดสายทางในแผ่นพัฒนาทางหลวงฉบับที่ 9 (พ.ศ. 2545 - 
2549)  

           - เส้นทางบางส่วนในกัมพูชาและเวียดนาม ได้รับเงินกู้จาก ADB  

    2.3 สถานะปัจจุบัน  

           - ถนนฝั่งไทย อยู่ในระหว่างการด้าเนินงานตามแผนพัฒนาทางหลวงฉบับที่ 9 (พ.ศ. 2545 - 2549)  

           - เส้นทางบางส่วนในกัมพูชาและเวียดนาม อยู่ในระหว่างด้าเนินการก่อสร้างตามโครงการเงินกู้ ADB 

3. โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 48 (กัมพูชา) ตอน เกาะกง - สะแรอัมเบิล  

     3.1 ระยะทางประมาณ 151.430 กม. อยู่ในฝั่งกัมพูชาตลอดเส้นทาง  

           - เป็นส่วนหนึ่งของถนนโครงข่ายอาเซียนเส้นทาง R 10 ลักษณะโครงการเป็นการปรับปรุงเส้นทางให้ได้มาตรฐานทาง
หลวงอาเซียนชั น 3 (7/10)  

     3.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

           - งานส้ารวจออกแบบด้าเนินงานเอง โดยส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

           - งานออกแบบสะพานข้ามแม่น ้า 4 แห่ง บริษัทที่ปรึกษาฯ Dutyfree Shop Co.,Ltd. ตรวจสอบโดย ส้านักส้ารวจและ
ออกแบบ กรมทางหลวง  

           - งานก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้า 4 แห่ง แบบให้เปล่าคัดเลือกผู้รับเหมาฯไทย โดยส้านักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง  

           - งานก่อสร้างถนน ให้กู้เงื่อนไข แบบผ่อนปรน จัดหาผู้รับเหมาฯไทย โดยฝ่ายกัมพูชา โดยความเห็นชอบของ
กระทรวงการคลัง ฝ่ายไทย  

     3.3 สถานะปัจจุบัน  

           - ออกแบบเสร็จ เมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2545  

           - วางศิลาฤกษ์ เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2546  

           - แบบลงนามร่วมสองฝ่าย เมื่อวันที่ 10 กันยายน 2546  

           - งานก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้า 4 แห่ง กรมทางหลวงได้ว่าจ้างบริษัทเนาวรัตน์พัฒนาการ จ้ากัด (มหาชน) เป็น
ผู้ด้าเนินการในวงเงินค่าก่อสร้าง 288,261,000 บาท ระะยะเวลาท้าการ 720 วัน  

           - งานก่อสร้างถนน ฝ่ายกัมพูชาได้เซ็นสัญญาเงินกู้กับกระทรวงการคลังของไทยแล้ว และอยู่ในระหว่างการแจ้งรายชื่อ
ผู้รับเหมาก่อสร้างที่ได้รับคัดเลือกโดยฝ่ายกัมพูชา ไปยังกระทรวงการคลังของฝ่ายไทย ประเทศลาว 

1. เส้นทาง R3B : ไทย - ลาว - จีน (อ.เชียงของ - ห้วยทราย - หลวงน ้าทา - บ่อเต็น/บ่อหาน - เชียงรุ้ง - คุนหมิง)  

     1.1 ระยะทางทั งโครงการประมาณ 1,200 กม.  



            - แบ่งการด้าเนินการเป็น 3 ช่อง ประกอบด้วย  

              1. ถนนฝั่งไทย เชียงราย - อ.เชียงของ ระยะทาง ประมาณ 113 กม.  

              2. ถนนฝั่งลาว แขวงบ่อแก้ว - เวียงภูคา - หลวงน ้าทา - บ่อเต็น/บ่อหาน ระยะทางประมาณ 250 กม.  

              3. ถนนฝั่งจีน เชยีงรุ้ง - คุนหมิง ระยะทางประมาณ 837 กม.  

     1.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - ถนนฝั่งไทย เส้นทางค่อนข้างสมบูรณ์แล้วด้าเนินการโดย กรมทางหลวง  

            - ถนนฝั่งลาว งานส้ารวจออกแบบ และก่อสร้างเฉพาะในส่วนที่ไทยให้ลาวกู้ จะด้าเนินการโดยบริษัทที่ปรึกษาและ
บริษัทก่อสร้างของไทย โดยที่ฝ่ายลาวเป็นผู้รับผิดชอบในการคัดเลือกที่ปรึกษาและประกวดราคา  

      1.3 สถานะปัจจุบัน  

            - อยู่ในระหว่างการคัดเลือกที่ปรึกษา และผู้รับเหมาของฝ่ายลาว โดยความเห็นชอบของกระทรวงการคลัง ฝ่ายไทย 

2. สายห้วยโก๋น (จ.น่าน) - บ.ปากแบ่ง  

     2.1 ระยะทางประมาณ 49.22 กม.  

     2.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - งานศึกษาความเหมาะสมและผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยบริษัทที่ปรึกษา MVS โดยความดูแลของส้านักวางแผนกรม
ทางหลวง  

            - งานส้ารวจออกแบบ โดยบริษัทที่ปรึกษา MVS โดยความดูแลของส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

     2.3 สถานะปัจจุบัน  

            - บริษัทที่ปรึกษาได้สรุปแบบถึงขั น Draft Final แล้วอยู่ในระหว่างการตรวจสอบและให้ข้อคิดเห็นจากฝ่ายลาว 

3. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเหือง  

     3.1 ระยะทางประมาณ 3.232 กม. โดยมีสะพานข้ามแม่น ้ายาว 110 เมตร  

     3.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - งานส้ารวจออกแบบด้าเนินการเอง โดยส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

     3.3 สถานะปัจจุบัน  

            - ได้มีพิธีเปิดการใช้สะพาน เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2547 

 



4. เส้นทาง R2 : ไทย - ลาว - เวียดนาม (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต - ดานัง และสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 2 พร้อม
ถนนเชื่อมต่อ)  

     4.1 แบ่งการด้าเนินการเป็น 3 ส่วนประกอบด้วย  

           1. การก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงเชื่อมไทย - ลาว ยาว 1,600 เมตร พร้อมถนนเชื่อมต่อทั งฝั่งไทยและฝั่งลาว
ระยะทางประมาณ 6.10 กม.  

           2. การก่อสร้างปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 9 ในลาวและเวียดนาม  

           3. การก่อสร้างปรับปรุงท่าเรือดานังของเวียดนาม  

     4.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - ก้ากับงานส้ารวจออกแบบและก่อสร้าง สะพานข้ามแม่น ้าโขงเชื่อมไทย - ลาว โดย ไทย - ลาว กู้เงินร่วม จาก JBIC  

     4.3 สถานะปัจจุบัน  

            - อยู่ในระหว่างการประกวดหาผู้รับจ้างโครงการ 

ประเทศพม่า 

1. โครงการถนนเชื่อมโยงไทย - พม่า สาย อ.แม่สอด/เมียวดี - ย่างกุ้ง  

     1.1 ระยะทางประมาณ 441 กม.  

            - แบ่งการด้าเนินการเป็น 4 ช่วง ประกอบด้วย  

              1. อ.แม่สอด/เมียวดี - เชิงเขาตะนาวศรี ระยะทางประมาณ 18 กม.  

              2. เชิงเขาตะนาวศรี - กกกะริก ระยะทางประมาณ 44 กม.  

              3. กกกะริก - ท่าตอน ระยะทางประมาณ 133 กม.  

              4. ท่าตอน - พะโค ระยะทางประมาณ 166 กม.  

              5. พะโค - ย่างกุ้ง ระยะทางประมาณ 80 กม.  

      1.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

             - ช่วง อ.แม่สอด/เมียวดี - เชิงเขาตะนาวศรี งานส้ารวจ ออกแบบ และก่อสร้างด้าเนินงานเอง โดยศูนย์สร้างทางตาก 
วงเงินโดยประมาณ 119 ล้านบาท  

             - ช่วงเชิงเขาตะนาวศรี - กกกะริก - ย่างกุ้ง อยู่ในระหว่างการเลือกแนวเส้นทาง  

       1.3 สภานะปัจจุบัน  

             - ช่วง อ.แม่สอด/เมียวดี - เชิงเขาตะนาวศรี ศูนย์สร้างทางตาก กรมทางหลวง ได้ส้ารวจออกแบบแล้วเสร็จ 



 

2. เส้นทาง R3B : ไทย - พม่า - จีน ตอนใต้ (เชียงราย - เชียงตุง - เชียงรุ้ง)  

       2.1 ระยะทางทั งโครงการประมาณ 380 กม.  

              - แบ่งการด้าเนินการเป็น 3 ช่วง ประกอบด้วย  

                1. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสายแห่งที่ 2 และถนนเชื่อมต่อ เส้นทางช่องท่าขี เหล็ก - เชียงตุง ระยะทาง
ประมาณ 1.480 กม.  

                2. ชว่งท่าขี เหล็ก - เชียงตุง ระยะทางประมาณ 164 กม.  

                3. ชว่งเชียงตุง - ดาลั๊ว ระยะทางประมาณ 85 กม.  

      2.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

             - โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสาย แห่งที่ 2 และถนนเชื่อมต่อ โดยงานส้ารวจออกแบบรวมถนนและสะพาน
ระยะทางประมาณ 1.480 กม. ด้าเนินงานเอง โดยส้านักส้ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

             - งานก่อสร้างถนนฝั่งไทยระยะทางประมาณ 500 เมตร และถนนฝั่งพม่า ระยะทางประมาณ 400 เมตร 
ด้าเนินงานเองโดยศูนย์สร้างทางล้าปาง กรมทางหลวง  

             - งานก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้า ระยะทาง 90 เมตร ด้าเนินงานเอง โดยศูนย์สร้างและบูรณะสะพานที่ 1 (พิจิตร) 
กรมทางหลวง  

      2.3 สถานะปัจจุบัน  

             - ได้ส้ารวจเส้นทางเสร็จแล้ว เมื่อ พฤษภาคม 2546  

             - วางศิลาฤกษ์ เมื่อ 19 พฤษภาคม 2546  

             - อยู่ในระหว่างก่อสร้างทั งงานถนนและงานสะพาน 

3. เส้นทางไทย - พม่า (บ้านเก่า - ทวาย)  

     3.1 ระยะทางประมาณ 198 กม.  

            - แบ่งการด้าเนินการเป็น 2 ช่วง ประกอบด้วย  

              1. ถนนฝั่งไทย บ้านเก่า - ชายแดนพม่า ระยะทางประมาณ 68 กม.  

              2. ถนนฝั่งพม่า ชายแดนพม่า - ทวาย ระยะทางประมาณ 130 กม.  

     3.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - ถนนฝั่งพม่า ฝ่ายพม่าให้สัมปทานแก่บริษัทเมียนม่าร์ กาญจนบุรี - ทวาย ดีเวลลอปเม้นท์  



     3.3 สถานะปัจจุบัน  

            - ถนนฝั่งพม่า อยู่ในระหว่างด้าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท เมียนม่าร์ กาญจนบุรี - ทวาย ดีเวลลอปเม้นท์ 

ประเทศมาเลเซีย 

1. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าสุไหงโก-ลก ที่บ้านบูเก๊ะตา  

     1.1 ระยะทางประมาณ 120 เมตร  

     1.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - เป็นความร่วมมือในการก่อสร้าง  

            - งานส้ารวจออกแบบ โดยฝ่ายมาเลเซีย และฝ่ายไทยโดยกรมทางหลวงร่วมตรวจสอบและให้ข้อคิดเห็นด้านเทคนิค  

      1.3 สถานะปัจจุบัน  

            - ได้มีพิธีเปิดใช้เมื่อวันที่ 14 ต.ค. 47 

2. เส้นทางสาย นาทวี - บ.ประกอบ - เขตแดนมาเลเซีย - อลอสตาร์  

     2.1 ระยะทางประมาณ 94.225 กม.  

            - แบ่งการด้าเนินการเป็น 2 ช่วง ประกอบด้วย  

              1. นาทวี - บ.ประกอบ - เขตแดนมาเลเซีย ระยะทางประมาณ 34.225 กม.  

              2. เขตแดนมาเลเซีย - อลอสตาร์ ระยะทางประมาณ 60 กม.  

     2.2 ลักษณะการร่วมมือและการให้ความช่วยเหลือ  

            - ถนนฝั่งไทย นาทวี - บ.ประกอบ - เขตแดนมาเลเซีย ปรับปรุงเส้นทางให้เข้ากับจุดผ่านแดน  

            - ถนนฝั่งมาเลเซีย เขตแดนมาเลเซีย - อลอสตาร์ ด้าเนินงานโดยมาเลเซีย  

     2.3 อยู่ในขั นตอนการพิจารณาร่วมกัน เรื่องจุดผ่านแดนและด่านศุลกากร 


